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MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA
DEPARTAMENTO DE AVIACAO CIVIL

PORTARIA DAC N° 954/DGAC, 27 DE AGOSTO DE 2004.

Aprova a terceira edicdo do Manual do
Curso “Piloto Privado-Aviao”.

O DIRETOR-GERAL DO DEPARTAMENTO DE AVIACAO CIVIL, no uso de suas
atribuicdes e de acordo com o inciso II do Art. 5° do Capitulo II do Regulamento do DAC,
aprovado pela Portaria n° 30/GM3, de 20 de maio de 1988, e considerando o proposto pelo
Instituto de Aviacao Civil, resolve:

Art. 1° Aprovar a terceira edicdo do MCA 58-3 — Manual do Curso “Piloto
Privado-Avido”.

Art. 2° Esta Portaria entrard em vigor na data de sua publicagao.

Art. 3° Revoga-se a Portaria n° 589/DGAC, de 02 de dezembro de 1994.

Maj.-Brig.-do Ar JORGE GODINHO BARRETO NERY
Diretor-Geral

(Diario Oficial da Unido n° )
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE DO MANUAL

Este manual tem por finalidade estabelecer as disposi¢des normativas que
regem o curso “Piloto Privado-Avido”.

No cumprimento dessa finalidade, o manual:

a) apresenta a fundamentagao do curso;

b) estabelece as disposicdes normativas basicas referentes a/ao(s):
competéncia para ministrar o curso; objetivo(s) geral(ais) e duracdo do
curso; minimos obrigatérios de conteudo programatico e de carga horaria,
bem como objetivos especificos de cada disciplina; corpo discente;
recursos humanos e materiais; desenvolvimento do curriculo; avaliagao do
aluno ¢ avaliacao do curso; revisdo/atualizagao do manual;

c) fornece ao corpo docente orientagdo didatica para desenvolver a instrugao;

d) apresenta o glossario dos termos basicos usados no ambito do sistema de
instrucao profissional da aviagdo civil; e

e) indica as referéncias bibliograficas relacionadas ao conteudo do manual.

1.2 AMBITO DO MANUAL

O presente manual de curso, de cumprimento obrigatorio para a realizagdo do
curso “Piloto Privado-Avido”, aplica-se as escolas de aviacdo civil do Sistema de Aviagdo
Civil brasileiro que tenham obtido do DAC, oficialmente, autorizacdo para funcionar e
homologacao do curso em questao.

1.3 COMPETENCIA PARA ELABORAR, REVISAR E ATUALIZAR O MANUAL

A Divisdo de Instrugdo Profissional do Instituto de Aviagdo Civil (IAC)
compete a elaboracdo do presente manual de curso, bem como suas periddicas revisoes €
atualizacdes, em atendimento as necessidades do Sistema de Aviacao Civil.

1.4 COMPETENCIA PARA MINISTRAR O CURSO

O curso de que trata este manual sera ministrado pelas escolas de aviacao civil
do Sistema de Aviagao Civil brasileiro autorizadas a funcionar e que tiverem obtido
homologacao desse curso.



12 MCA 58-3/2004

2 CONCEPCAO DO CURSO
2.1 CONSIDERACOES GERAIS

A habilitagdo PILOTO PRIVADO-AVIAO (PP-A) constitui o primeiro degrau
da carreira de piloto de avido e, mesmo com pouca experiéncia de voo, em algum momento
esse piloto poderd estar conduzindo uma aeronave em espago aéreo de trafego intenso, como
podera também vir a operar em aeroportos de grande movimento.

Por isso mesmo, ¢ de extrema importancia que todos aqueles que estiverem
direta ou indiretamente envolvidos com a instru¢do tedrica e/ou pratica do curso “Piloto
Privado-Avido” considerem que a formagdo desse piloto deve ser a mais completa possivel,
razdo pela qual os conhecimentos técnicos e operacionais devem ser transmitidos de forma
doutrinaria, principalmente aqueles relacionados com a seguranga de voo e com a prevencao
de acidentes aeronauticos.

Por fim, ¢ imprescindivel ndo se perder de vista que a formacao do piloto
privado-avido deve ser tratada como uma preparagdo basilar para a ascensdo aos demais
niveis da carreira de piloto de avido, na medida em que o objetivo final para a maior parte dos
candidatos que buscam obter esta licenga € tornar-se profissional de carreira da industria do
transporte aéreo.

Por se tratar, inquestionavelmente, de uma formagao que serd basica para os
demais niveis da carreira de piloto de aeronaves, o curso “Piloto Privado-Avidao” (curso de
PP-A) foi concebido, basicamente, contendo duas partes — parte tedrica ou instrugao teorica e
parte pratica ou instrugdo pratica, de modo a assegurar a plena capacidade para operar uma
aeronave monomotora simples, em conformidade com as normas de seguranga de voo.

Complementarmente, esse curso também visa oferecer condigdes para o
continuo desenvolvimento da pilotagem aérea, em razdo da conhecida op¢ao da maior parte
dos candidatos, que manifestamente desejam seguir carreira profissional na aviacao civil.

Partindo dessas premissas, utilizaram-se como parametros basilares na
concepcao do curso em pauta os conhecimentos € a experiéncia minima que necessariamente
o piloto-aluno tera que adquirir para se tornar capaz de conduzir uma aeronave com
seguranga.
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3 OBJETIVO GERAL E DURACAO DO CURSO

3.1 OBJETIVO GERAL

Em atendimento as exigéncias contidas no Regulamento Brasileiro de
Homologacao Aeronautica 61 (RBHA 61) — “Licencas de Pilotos e de Instrutores de V60 e
no Regulamento Brasileiro de Homologacdo Aeronautica 141 (RBHA 141) — “Escolas de
Aviagao Civil”, o curso “Piloto Privado-Avido” visa fornecer os subsidios tedricos e praticos
de que necessita um piloto privado de avido para executar a pilotagem aérea com seguranga
eficiéncia.

~

3.2 DURACAO

Quanto a duragdo da parte tedrica, sera de cerca de sete semanas — se forem
utilizados, por exemplo, os cinco dias uteis de cada semana e carga horaria diaria de oito
horas-aula.

Logicamente, essa duragao aumentara a medida que seja reduzida a carga
horaria diaria e/ou o numero de dias por semana.

Fica evidente que o uso de oito horas-aula didrias durante cinco dias por
semana exige, dos alunos, grande esfor¢o, muita concentracdo da atencdo e que estejam
inteiramente a disposi¢ao da instru¢ao enquanto durar a parte tedrica.

E recomendavel, no entanto, que a escola ndo utilize menos do que trés dias
por semana, de trés a quatro horas-aula didrias cada um, para que o aluno nao se prejudique
com a descontinuidade da instru¢do. Esse esquema ou outros similares sdo especialmente
adequados quando o curso se desenvolve a noite, permitindo que os alunos desempenhem
outras atividades durante o dia.

A duracgdo da parte pratica dependera da regularidade da freqiiéncia do aluno as
atividades de vb6o, bem como de sua capacidade de aprendizagem, das condigdes
meteorologicas e das condi¢des de uso da pista.

Nessa parte do curso, os alunos devem ser alertados para a necessidade de ser
estabelecida uma programacdo continua de voo, na qual os intervalos entre as missdes da
pratica de voo ndo sejam superiores a oito dias consecutivos, a fim de se garantir a eficacia da
instrugdo pratica.
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4 CORPO DISCENTE

4.1 CARACTERIZACAO

Os candidatos ao curso “Piloto Privado-Avido” deverdo, comprovadamente,
preencher os seguintes requisitos:

a) escolaridade — Curso Fundamental completo (antigo 1° grau);

b) idade minima — 18 anos completos ou a serem completados até a data da
realizagdo do exame pratico de voo; e

c) possuir Certificado de Capacidade Fisica (CCF) — de 1 ou de 2? Classe,
obtido em orgdo de saude da Aeronautica.

4.2 LIMITE DE ALUNOS POR TURMA

Na instrucdo tedrica, o nimero de alunos por turma devera ser estabelecido
levando-se em conta que, para cada aluno, devera ser destinado o espago minimo de um metro
quadrado e se considerando, também, que a quantidade de alunos em uma sala de aula deve
ser tal que permita a integragdo dos alunos com o professor, a atengao dos alunos, uma boa
visualizacdo dos recursos audiovisuais, pelos alunos, o trabalho do professor e que, em
conseqliéncia, contribua para a eficacia da aprendizagem e o alcance do objetivo do curso.

4.3 RECRUTAMENTO E INSCRICAO

As formas de recrutamento dos candidatos ao curso “Piloto Privado-Avidao”
serdo estabelecidas pelas escolas de aviacdo civil, obedecidas as disposi¢des deste manual e
demais legisla¢des vigentes.

As escolas, obrigatoriamente, informarao aos candidatos ao curso de PP-A os
requisitos estabelecidos neste manual para a formalizagao da matricula (ver item4.5), assim como
informacgdes sobre: o curriculo do curso; seu desenvolvimento; a durag¢do; o horario e a
programacao das aulas etc.

O candidato, no interesse de assegurar a sua vaga no curso, podera fazer a sua
inscricdo em conformidade com as normas e/ou critérios estabelecidos pela escola. A

matricula, todavia, s6 podera ocorrer mediante o cumprimento das condig¢des contidas no item
4.5.

No ato da inscrigdo, o candidato deverd preencher a Ficha de Inscrigao/
Matricula (Anexo C deste manual) e se certificar de que esta ciente da documentagao que
entregara ao efetuar a matricula (ver item 4.5), bem como de todas as informacdes basicas
sobre o curso.

Também no ato da inscrigdo, a escola entregard ao candidato um oficio
encaminhando-o para inspe¢ao médica em orgao/entidade competente, localizado na area do
respectivo SERAC.

4.4 SELECAO

Tanto para a realizacdo da parte teérica como da parte pratica do curso, a(s)
escolas(s) em que essas partes do curso estiverem homologadas poderd(2o) adotar critérios
proprios de selecao, os quais deverao estar de acordo com o que estiver prescrito nos seus
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regulamentos internos, previstos neste manual, e/ou demais regulamentagdes exaradas pela
Autoridade Aerondutica competente.

Caso a escola estabeleca exames de selegdo, por ocasido das inscrigdes, a
mesma fica obrigada a divulgar essa situacdo por escrito, assim como 0s critérios de
aproveitamento dos candidatos, independentemente da obrigagao usual de fornecer todas as
informacoes relativas ao desenvolvimento do curso.

Confirmada a realizagdo de exame coletivo escrito, a escola devera distribuir
aos candidatos um cartdo de identificagdo, na forma do Anexo D deste manual, o qual devera
ser distribuido aos candidatos com boa margem de antecedéncia da data do(s) exame(s), a fim
de evitar que situagdes imprevistas prejudiquem a selegao.

4.5 MATRICULA

A matricula do candidato estara condicionada a apresentagao do resultado de
inspecao médica realizada em 6rgao/entidade competente (conforme contido no item 4.3 deste
manual), indicando-o como apto, bem como a apresentagdo do que se segue:

a) Se o candidato é brasileiro:

— Carteira de Identidade (maiores de 18 anos) ou Certidao de Nascimento
(menores de 18 anos);

— autorizagdo do pai ou responsavel para poder iniciar a parte pratica do curso
(ou instrucao pratica), se for menor de 18 anos ainda ndo emancipado;

— certificado de conclusdao do Ensino Fundamental;

— Titulo de Eleitor;

— CPF proprio (maiores de 18 anos) ou do seu responsavel (menores de
18 anos);

— Certificado de Capacidade Fisica (CCF) de 1? ou de 2% Classe;

— comprovante de situacao perante o Servigo Militar;

— 02 (duas) fotografias de frente, em padrdo oficial para uso em
documento de identificagdo; e

— outros documentos que se facam necessarios, a critério da escola.

b) Se o candidato é de nacionalidade estrangeira:

— Ficha de Inscricdo/Matricula preenchida ou completada;

— os mesmos documentos requeridos para os candidatos de nacionalidade
brasileira, constantes da letra a, a exce¢ao dos documentos constantes
do primeiro, do quarto e do quinto item da letra a, os quais sdo
dispensaveis; e

— como documento de identificagdo pessoal, o passaporte original e
copias devidamente autenticadas das folhas desse documento que
contenham os dados principais (fotografia, visto de permanéncia etc.)
ou o Registro Nacional de Estrangeiro.

A matricula € o ato que assegura ao candidato a condicdo de iniciar o curso sem
qualquer impedimento por parte da escola que o ministrara, significando que o mesmo cumpriu
todas as condigdes estabelecidas neste manual e outras que possam ter sido exigidas pela propria
escola.

Assim sendo, a escola, obrigatoriamente, oficializard a matricula, por escrito,
na propria Ficha de Inscricdo/Matricula e através de recibo de pagamento que a identifique,
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explicitando o referido ato e a que curso se destina, ou por meio de um comunicado escrito,
assinado pelo responsavel pela escola ou por seu preposto.

4.6 FREQUENCIA

a) Na parte teérica - E de todo desejavel que o aluno tenha freqiiéncia
integral em todas as atividades da parte teorica, em virtude da importancia
do aprendizado dos conhecimentos técnicos e regulamentares que ele,
invariavelmente, tera que aplicar, por ocasido da realizagdo da parte pratica.
Todavia, ¢ prevista uma tolerancia para o caso de faltas eventuais na parte
teodrica, cujo somatodrio, para fins de aprovacao, ndo podera exceder 25%
(vinte e cinco por cento) do total do nimero de horas-aula previstas para
cada uma das disciplinas constantes no Plano de Unidades Didaticas deste
manual (item 7.3). Devido a importancia da freqiiéncia do aluno as aulas,
deve ser a mesma registrada, pelo instrutor/professor, em ficha de
freqliéncia e notas (Anexo R deste manual), em vez de ser assinalada pela
assinatura do aluno em simples folhas de papel avulsas, colocadas a
disposi¢do da turma em cada dia de aula.

b) Na parte pratica - Emrazio das peculiaridades e da complexidade de que
se reveste o aprendizado da pilotagem aérea, na realizagdo da parte pratica
do curso ¢ obrigatoria a participacao do piloto-aluno em todas as atividades
de voo, isto ¢, exige-se o cumprimento de 100% (cem por cento) da
programagdo da pratica de voo, em concordincia com este manual. Essa
exigéncia deve-se ao fato de se tratar de uma formagao técnica voltada para
o desenvolvimento de habilidades psicomotoras, a execugdo de
procedimentos regulamentares obrigatorios e a utilizagdo de conhecimentos
técnicos imprescindiveis a seguranca de voo. Assim sendo, em caso de faltas
eventuais, o aluno ficara obrigado a receber a instrugdo correspondente em
nova data e horario, estabelecidos em conformidade com o que estiver
previsto no regulamento do curso ou de comum acordo com a dire¢ao da
escola ou com o Coordenador da Instrucao Pratica.

4.7 CERTIFICACAO

Ao aluno aprovado na parte tedrica do curso, segundo as normas estabelecidas
neste manual, serd conferido certificado de conclusdo, na forma do modelo apresentado no
Anexo M deste manual e conforme as instrugdes contidas no Anexo N deste manual.

A critério de cada escola, cada certificado podera receber um nimero
especifico, para fins de registro e controle.

O referido certificado ndo poderd conter qualquer rasura, devendo ser
corretamente preenchido e entregue no prazo maximo de 30 (trinta) dias apds o encerramento
da parte tedrica, juntamente com o Historico Escolar do Aluno, cujo modelo constitui o
Anexo O deste manual.

A entrega oficial do certificado e do Historico Escolar serd feita mediante
assinatura de recebimento por parte do aluno aprovado ou de seu procurador, em livro
proprio, mantido pela escola que ministrou o curso.
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5 RECURSOS MATERIAIS

5.1 INSTALACOES

Para desenvolver o curso “Piloto Privado-Avido” integralmente ou apenas uma
de suas partes (tedrica ou pratica), a escola devera dispor de instalagdes dimensionadas de
acordo com a natureza da instrugdo e compativeis com o nimero de alunos. Todas as
instalacdes devem atender, adequadamente, tanto as atividades administrativas quanto as
atividades didatico-pedagogicas. Deverdo também proporcionar um ambiente escolar em que
se mantenha a limpeza, a conservagdo, a luminosidade, a circulacdo de ar, a seguranca € o
conforto otimizados de forma permanente.

5.1.1 PARA A PARTE TEORICA

Para ministrar apenas a parte teorica do curso, a escola terd que estar
estruturada com as dependéncias citadas a seguir.

a)

b)

d)

Salas de aula — serdo equipadas com carteiras ou mesas que permitam aos
alunos manusear cartas e mapas e desenvolver trabalhos que exijam consultas
permanentes a manuais e compéndios tipicos da atividade de voo. Deverdo
possuir ainda quadro de escrever e espago fisico dimensionado para o uso
simultaneo de equipamentos como os contidos no item 5.2.1.1.

Sala da Coordenacio da Instrucio Tedrica — devera ser equipada com
mobilidrio adequado ao planejamento do ensino, a execucao dos trabalhos
especificos dos cursos em andamento e ao acompanhamento do processo
ensino-aprendizagem. Essa sala devera também ser dotada de armarios e
arquivos para a guarda e o controle dos documentos relacionados com os
cursos em andamento. O Coordenador da Instrucdo Teorica e o
Coordenador Pedagégico da Instrucao Teorica deverdo se utilizar desta
sala. Caso ndo exista uma sala exclusiva para reunides do setor, a referida
sala podera ser equipada com mesa que comporte todos os integrantes da
equipe técnico-pedagodgica. Se a escola ndo dispuser de um setor exclusivo
para executar as tarefas de um setor de avaliacdo, este devera se
concentrar na Coordenacao da Instrucio Tedrica, que devera estabelecer
medidas para a salvaguarda dos documentos confidenciais, reservados e/ou
sigilosos, assim como para evitar o transito de pessoas estranhas ao
servico. Para os efeitos deste manual, consideram-se como tarefas do setor
de avaliagdo: a preparacao, a programagao, a aplicacdao, a correcao € a
divulgagdo dos resultados dos testes ou provas correntes de 1* ou 2°
chamadas, recuperacgdo etc.; o arquivamento e a montagem das baterias de
testes que serdo utilizados nas avaliagdes correntes; o controle de
freqii€éncia as aulas e demais atividades curriculares; o registro individual
de todos os graus obtidos pelos alunos no transcurso da parte teorica do
curso, bem como os registros de seu comportamento escolar.

Salas de apoio a instrucdo — destinam-se a guarda de material didatico
(manuais, livros, apostilas, mapas, cartas etc.), bem como de equipamentos
e recursos audiovisuais diversos utilizados como recursos auxiliares da
instrugdo (vide itens 5.2.1.1 ¢ 5.2.1.2).

Secretaria — deverd possuir mobiliario ¢ equipamentos adequados a
execucao dos trabalhos administrativos, bem como arquivos e/ou armarios
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destinados a guarda de documentos individuais comprobatorios da
qualificagdo do corpo técnico-pedagogico e da vida escolar dos alunos e
ex-alunos. Essa dependéncia deve reunir condigdes para a manutengdo da
seguranca e do grau de sigilo que tais documentos exigem.

e) Arquivo — dependéncia obrigatoria ao ser detectado que o volume de
documentos escolares acumulados na secretaria justifica a sua criagdo. E
recomenddvel que o arquivo seja instalado e separado fisicamente da
secretaria, bem como dotado de seguranga, principalmente contra incéndio.
Até que a escola decida desvincular o arquivo da secretaria, o mobilidrio a
ser adotado para arquivar o dossi€ dos alunos e ex-alunos, assim como
outros importantes documentos, deverad ser inteiramente metéalico. Como
opcdo, a escola podera adotar o sistema de arquivo informatizado, o que
certamente lhe trara enormes ganhos, devendo, neste caso, ser também
criado um back-up para todo o sistema de arquivo, naturalmente dotado de
seguranca para impedir qualquer tipo de ocorréncia ou sinistro.

f) Biblioteca — devendo manter seu carater técnico, em principio, esta instalagdo
devera ficar situada em local de fAcil acesso e protegida contra ruidos que afetem
os usudrios. Seu acervo devera ser constituido de publicacdes atualizadas e
voltadas primordialmente para a aviagdo civil, incluindo-se revistas
especializadas, periddicos e obras de cultura geral que, de alguma forma,
abordem assuntos de interesse para a formacdo especifica dos alunos.
Obrigatoriamente, a biblioteca devera dispor das seguintes publicagdes:

— documentagdo fundamental, conforme descrita no capitulo Referéncias
Bibliograficas deste manual;

— “Manual do Curso Piloto Privado — Avidao” atualizado;

— Regulamentos de Trafego Aéreo e demais publicagcdes correlatas,
editadas pelo Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA);

— compéndios indicados como fontes de consulta das diferentes disciplinas
que compdem o curriculo do curso de PP-A; e

— manuais do fabricante da aeronave que sera utilizada na instrugo aérea,
caso a escola também va ministrar a parte pratica do curso.

Devera ser verificado, também, o item 5.2.1.3 deste manual.

g) Instalacdes sanitarias — essas instalacdes deverdo conter sanitarios
diferenciados para ambos os sexos e com uso discriminado para alunos,
instrutores/professores e outros funciondrios. Deverdo ainda ser
dimensionadas em funcdo do efetivo de cada um desses grupos de usuarios.

5.1.2 PARA A PARTE PRATICA

As instalagdes que servirdo de suporte a parte pratica do curso deverdo ser,
invariavelmente, dotadas de dependéncias que facilitem a integragdo com todas as demais
atividades voltadas diretamente para esse fim, sem que sejam negligenciados todos aqueles
elementos fundamentais das instalagdes escolares que dizem respeito a seguranca,
conservacao, arejamento, luminosidade, limpeza etc., acrescidos de um adequado tratamento
acustico que elimine o ruido aeronautico nocivo a saude e prejudicial a instrugao.

A escola que pleitear ministrar a parte pratica do curso devera possuir,
obrigatoriamente, as instalacdes que se seguem, além das que sdo comuns as escolas que
ministram a parte tedrica (biblioteca, instalagdes sanitarias, arquivo e secretaria).
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Sala da Coordenacao da Instrucao Pratica — de forma idéntica a sala da
Coordenac¢ao da Instrucao Teorica, a sala da Coordenacdo da Instrucao
Pratica devera ser equipada com mobiliario que permita o
desenvolvimento das tarefas de planejar, programar, acompanhar,
controlar, coordenar, supervisionar e orientar toda a instrugao pratica. Essa
sala deverd ser dotada de armarios e arquivos para a guarda, o controle, o
acompanhamento e o arquivamento, de uma forma geral, de todos os
documentos relacionados com a instru¢ao pratica. Devera também possuir:
quadros de avisos gerais; quadro especifico para a fixagdo de fluxograma
ou controle equivalente, que permita visualizar o desenvolvimento da
instru¢do; ¢ outros de interesse da escola. O mobiliario deve reunir
condi¢cdes para a manutengao da seguranca e do grau de sigilo que os
documentos do setor exigirem.

Sala de planejamento de v6o (ou sala de navegacdo) — seu mobiliario
devera ser adequado a guarda e a rapida obten¢do de documentos de uso
diario na instrugdo pratica que demandem constantes consultas ou
manuseio, tais como regulamentos, manuais, cartas aeronauticas, mapas,
computadores manuais de calculos para voo, réguas de plotagem etc. Essa
sala devera dispor de mesas para o planejamento de viagens de instrugdo e
o preenchimento de planos de voo, de formularios e de documentos
relacionados com as tarefas atinentes as missoes a serem realizadas pelos
pilotos-alunos. Deverd, também, dispor de um adequado quadro de avisos,
exclusivo para difundir informagdes de interesse direto para a instrugdo e
para a seguranca de voo, o qual pode ser um quadro de escrever. Este
quadro devera ser permanentemente atualizado. Sugere-se que a sala tenha
caracteristicas de uma sala de trafego.

Sala de briefing/debriefing — deve assemelhar-se a uma sala de aula,
mobiliada com cadeiras simples ou de brago (carteiras do tipo
universitaria). Deverao ser previstos, pelo menos, dois quadros de
escrever, em extremidades opostas. Deve possuir um pequeno armario ou
estante onde os instrutores possam ter a mdo alguns exemplares de
manuais de instrug¢do e listas de verificacdo das aeronaves utilizadas na
instrucdo (check-list). Havendo demanda para o emprego simultaneo de
mais de 02 (duas) aeronaves na instrugdo pratica, devera ser instalado um
quadro de controle para o acompanhamento da programacao da instru¢ao
pratica que estiver sendo executada naquele momento. Para facilitar o
trabalho do instrutor de voo e a compreensao do piloto-aluno durante o
briefing ou o debriefing, essa sala deverd ser dotada de miniaturas das
aeronaves de instru¢cdo, bem como de quadros ilustrativos e gravuras que
destaquem a area de instrucao, a zona do aeroddromo, com especial ilustragao
das referéncias que sirvam para orientar os pilotos-alunos em relagdo a zona
de trafego, a localizacdo e as caracteristicas dos obstaculos existentes nas
proximidades do aerédromo (principalmente daqueles que possam afetar a
seguranca de v0o).

Aerdédromo — todo e qualquer aerodromo que a escola venha a utilizar,
seja de forma regular ou eventual, terd que estar homologado pelo DAC e
atender as especificacdes constantes de normas reguladoras que asseguram
a plena operagdo das aeronaves que estiverem sendo utilizadas na
instrucao.



20 MCA 58-3/2004

5.1.3 DEPENDENCIAS COMPLEMENTARES

Sao consideradas dependéncias complementares aquelas que a escola incorporou
ao seu complexo escolar com o objetivo de aprimorar a qualidade dos servigos oferecidos, criando
melhores condigdes de conforto e satisfacdo para os seus alunos e, assim, aumentando o
rendimento escolar.

Mesmo se considerando que tais dependéncias ndo sdo essenciais para a
realizagdo do curso de PP-A, estando as mesmas em pleno funcionamento, a escola devera
utiliza-las de forma correta e apropriada, em condi¢des similares aquelas estabelecidas neste
manual em relagao as dependéncias obrigatdrias.

Para os efeitos do presente manual, sdo consideradas dependéncias
complementares as que se seguem.

a) Auditério — por questdes de seguranga, devera ser guarnecido com
extintores portateis contra incéndio e, se a sua capacidade for superior a
100 (cem) assentos, deverd, obrigatoriamente, possuir uma ou mais saidas
de emergéncia com a instalacdo de indicadores luminosos sobre as
mesmas.

b) Sala dos professores e/ou instrutores — deverd estar equipada com
armarios que permitam a esses profissionais ndo s6 guardar o seu material
didatico mas também o de uso pessoal. A escola podera optar por instalar
uma mesa grande (coletiva) ou mesas individuais do tipo escrivaninha para
os trabalhos extra-classe, como a preparagao de aulas, relatorios e outras
atividades didaticas. Complementarmente, poderd ainda incorporar
quadro(s) de avisos, escaninhos personalizados e outros.

c) Sala de médico e/ou psicélogo — se a escola contar com os servigos desses
profissionais, cada um deles devera dispor de sala especifica para
atendimento individual, equipada com mobiliario apropriado.

d) Alojamento — ao oferecer alojamento para os alunos, sob a forma de
residéncia, a escola deverd, em decorréncia, organizar um refeitorio ou
cantina que possa oferecer refeicdes quentes, bem como possuir sala(s)
especifica(s) para estudos e sala(s) de estar para leitura e lazer.

e) Sala de simuladores — devera respeitar os padrdes estabelecidos pelo(s)
fabricante(s) do(s) simulador(es).

5.1.4 DEPENDENCIAS PARTILHADAS

As escolas que tiverem obtido homologa¢ao das duas partes do curso “Piloto
Privado-Avido” (tedrica e pratica) poderdo dispor de instalagdes partilhadas em uma Unica
edificacdo para ministrar simultaneamente as duas partes, desde que as dependéncias para ambas
tenham sido dimensionadas para atender a demanda. Em nenhuma circunstancia podera ocorrer
prejuizo para qualquer das partes, seja por deficiéncia, seja por falta de um niimero compativel de
instalacoes.

Se o complexo escolar destinado a realizacdo das partes tedrica e pratica do
curso ja estiver ou vier a ser instalado em edificacdo onde estiverem sendo desenvolvidas ou
vierem a ser desenvolvidas atividades industriais, comerciais, de servicos aéreos de qualquer
natureza ou mesmo atividades aerodesportivas, as dependéncias onde serdo realizadas as
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atividades exclusivamente escolares ndo poderdo ser partilhadas com essas ou outras
atividades de natureza estranha as atividades de ensino das referidas partes do curso. As
dependéncias escolares deverdo constituir uma area independente e dotada de condi¢des que
permitam a evacuagdo das pessoas com rapidez e seguranga, caso ocorram situacoes
emergenciais como incéndio ou outros tipos de sinistros que possam representar riscos a vida
humana.

5.1.5 LOCALIZACAO DAS INSTALACOES

Se as dependéncias do complexo escolar estiverem instaladas em edificagdao do
tipo hangaragem ou localizadas dentro de area constante do Plano de Zoneamento de Ruido
de um complexo aeroportudrio, obrigatoriamente a escola deverd apresentar documento
comprobatdrio de que suas instalagdes estdo compativeis com o que prevé a Associagdo
Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), através da Norma Brasileira (NBR) n°® 12.314,
referente a niveis de ruido.

5.2 RECURSOS AUXILIARES DA INSTRUCAO

5.2.1 PARA A PARTE TEORICA

5.2.1.1 Equipamentos

A escola devera dispor de:

a) equipamentos destinados a dar suporte aos recursos audiovisuais capazes
de contribuir para a eficdcia da instrugdo teorica, tais como projetores de
slides, projetores de opacos, projetores de multimidia, projetores de filmes,
telas de projecdo, gravadores, retroprojetores, flip charts, aparelhos para
videocassete e aparelhos de televisao;

b) equipamentos necessarios a instrucdo das diferentes disciplinas, como
bussolas, altimetros, velocimetros, anemdmetros e equipamentos,
aparelhos, sistemas e instrumentos seccionados para que os alunos possam
observar o funcionamento do mecanismo interno (motores, hélices,
rotores, cilindros, cAmaras de combustao etc.); e

c) recursos especificos de uso individual, como réguas (paralelas, de
plotagem e comuns milimetradas), esquadros, transferidores, compassos,
computadores de voo e cadernetas de voo.

5.2.1.2 Recursos audiovisuais

Além de quadros de escrever, cuja existéncia nas salas de aula ¢ indispensavel,
sdo aplicaveis ao desenvolvimento das aulas diferentes tipos de recursos audiovisuais, dentre
os quais estdo os de uso mais comum: filmes, videocassetes, diafilmes, eslaides,
transparéncias, fitas gravadas, quadros sindticos, pdsteres, murais, albuns seriados,
organogramas, fluxogramas, modelos em miniatura (maquetes), cartas (de navegagao,
sindticas, de precisdo meteoroldgica, de rotas aéreas terminais), livros de bordo, formuldrios
de planos de voo etc.

Convém lembrar que a Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional — OACI
(International Civil Aviation Organization — ICAO) possui, a disposicdo de quem se
interessar, recursos audiovisuais relacionados a instrugdo teorica para pilotos, nos idiomas
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espanhol, inglés, francés e russo. Os interessados poderao solicitar 8 OACI seu catdlogo de
recursos audiovisuais, que contém diversas informacdes sobre esse material, inclusive sobre
os precos de comercializacao.

Segue-se o endere¢o da OACI:

INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION
UNIVERSITY STREET

MONTREAL, QUEBEC

CANADA

H3C 5H7

FAX NO.: (514) 954-6077

TELEX: 05-24513

INTERNET: fpa@icao.int

5.2.1.3 Recursos bibliograficos

Deverao compor o acervo da biblioteca da escola, a disposicdo de alunos e
instrutores, obras especializadas ou de cultura geral, periddicos especializados, manuais,
apostilas e outras publicagcdes que possam auxiliar a instrucdo, além da edi¢ao atualizada do
“Manual do Curso Piloto Privado-Aviao”, de utilidade para consulta pelos instrutores.

5.2.2 PARA A PARTE PRATICA

5.2.2.1 Equipamentos

A escola deverd dispor de:

a) equipamentos destinados a dar suporte aos recursos audiovisuais capazes
de contribuir para a eficacia da instrugcdo pratica, tais como telas de
projecdo, projetores de eslaides, projetores de opacos, projetores
multimidia, projetores de filmes, retroprojetores, flip charts, aparelhos para
videocassete e aparelhos de televisdo;

b) equipamentos necessarios a fixagao da aprendizagem, como, por exemplo,
componentes portateis (giro direcional, bussola, velocimetro etc.);

c) recursos especificos de uso individual, como réguas de plotagem e comuns
milimetradas, esquadros, transferidores, compassos de ponta seca e
computadores de voo (calculadoras) do tipo Jeppesen; e

d) aeronaves destinadas a instrugdo pratica, atendendo aos requisitos contidos
na Subparte B do Regulamento Brasileiro de Homologacao Aerondutica
141 (RBHA 141).

5.2.2.2 Recursos audiovisuais

Além de quadros de escrever, cuja existéncia na sala de briefing ¢
indispensavel, sdo aplicaveis ao desenvolvimento da instru¢do pratica diferentes tipos de
recursos audiovisuais, como filmes, videocassetes, diafilmes, eslaides, pdsteres,
transparéncias, murais € modelos em miniatura e pegas € componentes do avidao da instrugdo
ou similar.
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5.2.2.3 Recursos bibliograficos

Também ¢ importante que a escola disponha de recursos bibliograficos que
possam auxiliar os instrutores a desenvolver a parte pratica do curso. Muitos dos recursos
bibliograficos sdo os mesmos utilizados na parte tedrica, considerando-se que, muitas vezes,
os instrutores da parte pratica necessitam tratar, com os alunos, de determinados assuntos
pertinentes a parte teorica.

Como exemplos dos recursos bibliograficos de que a escola deve dispor, temos
0S que se seguem.

a) Manual de Operagdes da Aeronave — também conhecido como Manual do
Piloto (MAPIL), ¢ um compéndio compilado das publicagdes técnicas do
fabricante da aeronave. Normalmente, apresenta uma descricao geral da
aeronave, o funcionamento dos seus sistemas € componentes, suas
performances e os procedimentos para opera-la em condigdes normais e
nas emergencias.

b) Lista de Verificacdes da Aeronave (ou check-list) — ¢ uma lista de
procedimentos operacionais que descreve as diversas acdes que o piloto
deve executar, em cada uma das fases do voo, isto €, os procedimentos a
serem executados desde o primeiro contato com o avido até o
encerramento do voo propriamente dito.

¢) Programa de Instru¢do de Voo — normalmente apresentado sob a forma de
um pequeno manual, ¢ um documento que define os exercicios basicos de
todas as missdes de cada fase da parte pratica do curso. A escola podera
elaborar um programa proprio, desde que use como base a nomenclatura
constante neste manual.

d) Manual de Padronizagdo da Instrucdo de Voo — importante meio auxiliar
destinado aos pilotos-alunos, este manual descreve de forma padronizada
os procedimentos e as técnicas de execucdo de cada um dos exercicios ou
manobras previstas para a parte pratica do curso de PP-A, bem como os
erros mais comuns e freqiientes que, em geral, possam ser cometidos pelos
pilotos-alunos iniciantes na execuc¢ao das manobras.

e) Compéndios de Navegacao — também utilizados na parte teorica do curso.

f) Compéndios de Meteorologia — também utilizados na parte tedrica do
curso.

g) Edicao atualizada do Manual do Curso “Piloto Privado-Aviao”.

h) Demais compéndios e impressos que deverdo ser manuseados e utilizados
pelos alunos, tais como mapas e cartas de rota e de areas terminais,
manuais de subidas e descidas em vOo por instrumentos, formularios de
planos de v6o, manual do fabricante etc.
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6 RECURSOS HUMANOS

6.1 PARA A PARTE TEORICA

Para a realizacdo da parte tedrica do curso, a escola devera contar com a
participagdo de dois grupos de profissionais no processo de ensino: o corpo técnico-
pedagogico e o pessoal administrativo.

Esses tltimos sdo os profissionais que realizam tarefas burocraticas
exclusivamente voltadas para a administra¢do do ensino, razao pela qual cada escola podera,
em fungdo das tarefas a serem executadas, atribuir nomes aos cargos, segundo critérios
proprios, desde que ndo contrariem a CLT.

O corpo técnico-pedagogico reune o diretor da escola e seu substituto, os
professores ou instrutores, o coordenador da instrug¢do e o pedagogo.

Essa estrutura deve ser entendida como bésica para o funcionamento da parte
tedrica do curso. Todavia, a escola podera amplia-la e contar, também, com o concurso de
outros profissionais especializados, cujo objetivo certamente sera melhorar a qualidade da
instru¢do, como ¢ o caso de médicos, psicologos, advogados e técnicos especializados em
aviacao civil.

Todas as escolas que estao ministrando ou venham a ministrar a parte tedrica do
curso deverao, obrigatoriamente, encaminhar ao Instituto de Aviagao Civil (IAC), devidamente
preenchida, 01 (uma) via da Ficha Cadastral do Corpo Técnico-Pedagogico — Anexo P deste
manual — referente a cada um dos integrantes do referido corpo. Esse procedimento devera se
repetir para cada novo profissional que passe a compor o corpo técnico-pedagdgico da escola
e/ou por ocasido da atualizagdo dos dados de cada um dos seus integrantes. Uma segunda via
dessa ficha ficara nos arquivos da escola, para o seu proprio controle interno e para futuras
consultas por Autoridade Aerondutica que estiver realizando visita técnica.

A respeito do corpo técnico-pedagdgico responsavel pela parte teodrica do
curso, sera observado o que se segue.

6.1.1 COORDENADOR DA INSTRUCAO TEORICA

Este profissional deverad ter comprovado experiéncia como instrutor, obtida
durante dois anos, no minimo, em uma escola de aviagao civil cujo funcionamento tenha sido
autorizado pelo DAC.

Sao suas principais atribui¢des:

a) estimular iniciativas e/ou criar condigdes que contribuam para o
aperfeicoamento da instrugao;

b) buscar o intercAmbio com entidades congéneres, como também com as que
desenvolvem atividades ligadas a pilotagem aérea;

c) realizar levantamentos ou fornecer informagdes relacionadas a instrucao
tedrica do curso, nos prazos estabelecidos, atendendo a solicitagdes de
Autoridades Aeronauticas competentes;

d) colaborar com o Instituto de Aviacdo Civil sempre que solicitado, na
elaboracdo de estudos e pesquisas relacionados a instrugdo tedrica do curso;
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h)

)

k)

D

p)
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elaborar diretrizes e estabelecer procedimentos destinados a avaliacao dos
alunos e do ensino propriamente dito, em consondncia com as prescrigoes
deste manual,

programar as atividades do curso com base em um calendario escolar, em
coordenacdo com os diversos setores da escola, empreendendo a sua
prévia divulgagdo e o correto cumprimento do cronograma estabelecido;

responsabilizar-se pela atualizagdo do regulamento do curso, cuja elaboragdo
devera orientar em conformidade com o Anexo A deste manual, bem como
providenciar a sua divulgacdo em todo o ambito escolar e exigir o seu
cumprimento;

manter atualizadas uma coletdnea completa das legislagdes que dispoem
sobre o curso de PP-A e uma outra, contendo as normas internas da escola,
bem como os estatutos (se for o caso), o regimento interno, o regulamento
da parte tedrica do curso de PP-A e outros documentos relativos ao
funcionamento da escola, cujo interesse seja de ambito geral;

criar o Conselho de Classe e promover reunides para apreciar casos
individuais de ordem pedagogica, quando necessario ou ao término de
cada curso, visando avaliar os resultados finais a luz de uma acurada
analise de todo o ciclo do ensino aplicado a instru¢do teorica;

verificar o curriculo e a experiéncia dos instrutores antes de sua admissao
no curso, avaliando-os em relagao as disciplinas que irdo ministrar;

analisar este manual de curso, juntamente com o Coordenador Pedagdgico
da Instrucao Teorica e o corpo docente, com vista a estabelecer melhores
condigdes para a programagao ¢ o bom andamento da instrucao;

acompanhar o processo de avaliacao de cada aluno;

estar presente na sede operacional da escola durante todo o tempo em que
a instrucdo tedrica ¢ ministrada (ou fazer-se representar pelo Assistente de
Coordenagdo da Instrugdo Teorica, quando necessario);

manter o nivel de qualidade das técnicas, procedimentos e padroes de
instrugao, conforme estabelecido pelas normas do DAC;

responsabilizar-se pelos registros de controle do aluno, incluindo os
controles de freqiiéncia e os resultados de testes parciais e finais; e

demais atribui¢des determinadas pela dire¢cdo da escola.

6.1.2 COORDENADOR PEDAGOGICO DA INSTRUCAO TEORICA

Devido as peculiaridades e ao grau de complexidade de que se reveste a
instrucdo tedrica do curso de PP-A, esse profissional deverd comprovar licenciatura plena em
Pedagogia, o que devera acontecer em todas as escolas que ministrem a instrugao teorica do
curso de PP-A autorizadas, pelo DAC, a funcionar.

O Coordenador Pedagbgico da Instrugdo Teodrica deverd atuar sempre em
conjunto com o Coordenador da Instru¢do Tedrica, de modo que ambos ajam de comum
acordo e integradamente, podendo haver, inclusive, divisdo de tarefas entre os dois.
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Quanto ao Assistente de Coordenacao da Instru¢ao Teorica, devera ele estar
sempre ciente das ag¢des empreendidas pelo Coordenador da Instru¢do Tedrica e pelo
Coordenador Pedagogico da Instrugcdo Tedrica, devendo, também, agir integradamente com

esses dois.

A seguir, as principais atribuicdes do Coordenador Pedagogico da Instrugao Teorica:

a)

b)

g

h)

)

k)

)

planejar, orientar, coordenar, supervisionar e controlar o desenvolvimento
das atividades docentes, observando, no ambito de sua atuacdo, o
cumprimento das normas pertinentes € mantendo o alto nivel de qualidade
da instrugao teodrica;

submeter a aprovagdo da dire¢do da escola os planos das atividades de
instrucao;

promover as condigdes que conduzam a plena realizagdo dos objetivos do
curso ¢ das visitas de fiscalizagdo especifica;

coordenar as atividades do corpo técnico-pedagdgico, através de reunides
sistematicas, de contatos individuais regulares e dos instrumentos de
comunicagdo utilizados pela escola;

propor os principios disciplinares basicos da escola e zelar para que os
mesmos sejam respeitados;

acompanhar o desenvolvimento do curriculo e levantar solugdes para
possiveis dificuldades;

providenciar para que sejam realizados os servicos de zeladoria e
manutengao capazes de assegurar as condi¢des indispensaveis ao uso das
instalagdes e dos recursos auxiliares da instrucao;

zelar para que sejam mantidos organizados, registrados e atualizados os
servigos de expediente, escrituracdo, arquivo e fichario relativos ao cursoe
a autenticidade da vida do aluno na escola, bem como a toda legislacdo
especifica do curso em desenvolvimento;

acompanhar as inspe¢des do Instituto de Aviagao Civil e do Servigo
Regional de Aviagao Civil — SERAC ou se fazer representar nesses
eventos;

atender as convocagdes do Instituto de Aviacdo Civil para entrevistas,
reunides ou similares, com referéncia ao curso;

participar, em atuagao conjunta com o Coordenador da Instrucao Teorica,
do planejamento ¢ da coordenagao do desenvolvimento da instrugdo, de
acordo com o previsto no manual do curso;

participar, juntamente com o Coordenador da Instrucao Tedrica e demais
membros do corpo técnico-pedagogico, da analise deste manual para o
estabelecimento de uma programacdo que melhor atenda aos seus
dispositivos, bem como de melhores condi¢des para o bom andamento das
atividades de instrucao;

orientar pedagogicamente os instrutores do curso na preparagao das
atividades programadas, quanto ao emprego adequado de metodologia,
técnicas de ensino e recursos audiovisuais, tendo em vista o alcance dos
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objetivos especificos estabelecidos no plano de unidades didaticas (item
7.3 deste manual);

n) promover reunides periddicas com o corpo técnico-pedagodgico para
avaliagdo do desenvolvimento do curriculo e levantamento de solucdes
para possiveis dificuldades;

0) em ag¢do conjunta com o Coordenador da Instru¢ao Teorica, supervisionar
o desenvolvimento do curso, estabelecendo diretrizes para o
aperfeicoamento do processo ensino-aprendizagem;

p) promover reunides peridodicas com o corpo docente, no sentido de
estimular a adogdo dos métodos e técnicas de ensino mais adequados a
natureza de cada uma das disciplinas da parte tedrica do curso;

q) orientar e supervisionar a confeccdo do material instrucional (sumulas,
estudos complementares, resumos, apostilas etc.);

r) orientar, coordenar e supervisionar as tarefas e os procedimentos
relacionados a aplicagdo das sistematicas de avaliacao do corpo discente e
da avaliac¢ao do curso;

s) elaborar, em conjunto com o Coordenador da Instrucdo Teorica,
sistematicas e procedimentos que permitam o efetivo acompanhamento do
processo ensino-aprendizagem,;

t) promover o aconselhamento dos alunos, através da aplicagdo de técnicas
apropriadas para casos de dificuldades de aprendizagem, bem como o
encaminhamento a entidades especializadas, quando for indicado;

u) promover reunides com os demais componentes do corpo técnico-pedagogico
e com o pessoal de servigos auxiliares de administragao escolar, visando a sua
integracdo e ao aprimoramento do processo ensino-aprendizagem;

v) participar dos conselhos de classe; e

w) obedecer as demais atribui¢des determinadas pela dire¢do da escola.
6.1.3 CORPO DOCENTE

Devera ser constituido de profissionais idoneos, possuidores de qualificacao
técnica e experiéncia comprovaveis para o exercicio da funcao de instrutores (ou professores)
das disciplinas constantes do plano de unidades didaticas da parte tedrica deste curso.

Convém salientar a importancia de uma adequada selecdo desses profissionais,
no sentido de se buscar aqueles que sejam possuidores de perfis perfeitamente identificados
com as caracteristicas e as peculiaridades da atividade aérea. No curso de PP-A, importantes
conhecimentos técnicos, operacionais e normativos envolvem aspectos de natureza
doutrinaria, j4 que se trata de preparacdo para uma atividade de risco que exige,
invariavelmente, a execugdo correta e precisa de procedimentos padronizados, previstos em
normas e regulamentos, o que inquestionavelmente caracteriza a necessidade de o corpo
docente valorizar e cultuar a imprescindivel disciplina que todo aviador deve possuir.

6.1.3.1 Selecio de Professores/Instrutores

Por todas as exigéncias anteriormente descritas, aliadas aos atributos necessarios a
todos aqueles que pretendem exercer a atividade de pilotagem aérea, as escolas, por ocasido da
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selecdo de profissionais para o exercicio de fungdes docentes na instrugao teodrica do curso, s6
poderdo incluir em seus quadros aqueles que, comprovadamente, atenderem aos seguintes
requisitos:

a) possuirem qualificagdao profissional compativel com a(s) disciplina(s) que
1rdo ministrar;

b) comprovarem ser possuidores de experiéncia profissional acumulada nos
ultimos 02 (dois) anos, envolvendo a aplicacdo de conhecimentos que
tenham relagdo com a(s) disciplina(s) que pretendem ministrar ou para as
quais estdo sendo selecionados;

c) comprovarem ter concluido, com aproveitamento, curso(s) de carater
didatico-pedagdgico para o exercicio de atividades instrucionais ou docentes,
como licenciatura plena, preparacdo (ou padronizagdo) de instrutores ou
curso(s) equivalente(s), ministrado(s) por entidade(e) oficialmente
reconhecida(s), em cujo(s) plano(s) curricular(es) constem a disciplina
“M¢étodos e Técnicas de Exposi¢do Oral” ou equivalente, com, pelo menos,
03 (trés) treinamentos praticos e 01 (uma) apresentacdo comprovadamente
avaliada; e

d) outros pré-requisitos estabelecidos pela escola.

6.2 PARA A PARTE PRATICA

Na consecucdo da parte pratica, a escola devera estar organizada com a necessaria
e efetiva participacao de dois grupos distintos de profissionais que estardo atuando em todas as
fases do programa da parte pratica do curso: o corpo técnico de instru¢do de véo e o pessoal
administrativo.

Os profissionais administrativos, neste caso, sdo aqueles que realizam as
tarefas voltadas para os trabalhos administrativos e/ou de apoio logistico a instrucao de voo.

O corpo técnico de instrugao de voo € constituido de profissionais destinados a
coordenar, supervisionar, ministrar e avaliar a instru¢do de conhecimentos técnicos, de
treinamento com o avido no solo e a pratica de voo propriamente dita.

Em funcdo dessas tarefas, esse corpo € composto de: Coordenagao da Instrucao
Pratica e corpo de instrutores de voo.

Essa estrutura ¢ obrigatoria para todas as escolas que venham a requerer
homologacao ou que ja tenham obtido homologacdo da parte pratica do curso de PP-A.

De forma similar a da estrutura adotada para a parte tedrica do curso, nessa
modalidade pratica, as escolas poderdao contar, igualmente, com o concurso de profissionais
especializados, que possuam experiéncia em outras areas da aviagdo civil, também
objetivando melhorar a qualidade da instru¢ao de voo.

E, ainda, de igual maneira, as escolas estdo obrigadas a enviar 01 (uma) via da
Ficha Cadastral do Corpo Técnico da Parte Pratica — Anexo A deste manual - para o Instituto
de Aviacao Civil (IAC), obedecendo aos mesmos procedimentos estabelecidos no item 6.1 do
Capitulo 6, relativos ao preenchimento e ao envio da Ficha Cadastral do Corpo Técnico-
Pedagogico.
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Em adicao ao que estabelece o RBHA 141 com relagdo a habilitagao técnica de
instrutor de voo e a qualificagdo do Coordenador de Curso e do Assistente de Coordenador de
Curso, deverdo ser cometidas ao corpo técnico de instrugdo de voo as atribuicdes que se
seguem, respeitadas outras que venham a ser determinadas pela dire¢cdo da escola.

6.2.1 COORDENADOR DA INSTBUCAO, PRATICA E ASSISTENTE DO
COORDENADOR DA INSTRUCAO PRATICA

O Coordenador da Instrucdo Pratica e o Assistente do Coordenador da
Instrugdo Pratica distribuirdo entre si as atribuigdes que se seguem:

a)

b)

d)

g

h)

)

k)

)

supervisionar, no ambito de sua esfera de atuagdo, o cumprimento da
legislacdo vigente relacionada com a parte pratica do curso de PP-A;

orientar, coordenar, planejar, controlar e fiscalizar a execugdo das
atividades concernentes a parte pratica, mantendo o nivel de qualidade
dessa instrucao;

estar representado sempre, na escola, durante o tempo em que a instru¢ao
pratica ¢ ministrada, pelo Coordenador da Instrucdo Pratica ou pelo
Assistente do Coordenador da Instrucao Pratica ou pelo Instrutor-Chefe
(caso este seja o substituto dos dois anteriores), de modo a nao inviabilizar
uma eventual inspe¢do de representante(s) do DAC, do IAC ou do SERAC
da area de jurisdi¢do;

estimular iniciativas e/ou criar condicdes que contribuam para o
aperfeicoamento da instrucdo pratica;

buscar o intercAmbio com entidades congéneres e com as que desenvolvem
atividades ligadas a pratica da pilotagem aérea;

atender, nos prazos estabelecidos, as solicitagdes das Autoridades
Aeronauticas competentes, com relagao a realizagao de levantamentos e/ou
informagdes relacionadas a instrugao pratica do curso de PP-A;

colaborar com o Instituto de Aviacdo Civil sempre que solicitado, na
elaboracao de estudos e pesquisas relacionados a instru¢ao pratica do curso de
PP-A;

promover reunides periddicas com todo o corpo técnico de instrutores de
vOo para analisar este manual com vista ao aperfeicoamento do curso de
PP-A como um todo ou, especificamente, da instrug¢ao pratica do curso;

supervisionar a execuc¢do de toda a parte pratica constante neste manual e
buscar solugdes para situagdes conflitantes e/ou ocorréncias imprevistas;

acompanhar e supervisionar a avaliagdo de desempenho dos pilotos-alunos
e promover reunides periddicas com os instrutores para corrigir as
discrepancias ou falhas que estejam em desacordo com a sistematica de
avaliacdo da pratica de v6o, prevista neste manual;

programar a parte pratica do curso em coordenagdo com os diversos
setores da escola, zelando pela sua prévia divulgagdo e pelo seu correto
cumprimento;

responsabilizar-se pela atualizagdo do Regulamento da Parte Pratica do
Curso, cuja elaboragdo devera ser orientada em conformidade com o
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Anexo B deste manual, bem como providenciar a sua divulgagao e exigir o
seu cumprimento;

m) orientar, organizar, supervisionar e controlar a execu¢do dos servigos de
escriturac¢ao, o registro de documentos oficiais, os registros de controle do
aluno (incluindo os controles de freqiiéncia e os resultados das avaliagdes),
o preenchimento de fichas e formularios obrigatorios, as atualizagdes de
documentos, o arquivamento e os demais procedimentos administrativos
que permitam manter organizados, em dia e em seguranga toda a
documentagdo relativa ao desenvolvimento da instrugdo pratica, em
particular as fichas de avalia¢do dos pilotos-alunos;

n) manter atualizada uma coletdnea completa da legislagdo em vigor, de
interesse direto para o curso de PP-A, e uma outra, também atualizada,
contendo as normas internas da escola, os estatutos, o regimento interno, o
regulamento da instrucdo pratica do curso e outros documentos de
interesse da Coordenacgdo da Instrugdo Prética;

0) manter permanentemente atualizados os quadros de avisos e,
principalmente, o quadro de informagdes aeronduticas;

p) verificar o curriculo e a experiéncia dos candidatos a instrutor antes da
sele¢do para admissdo dos mesmos no curso;

q) manter o nivel de qualidade das técnicas, procedimentos e padrdes de
instrug¢do, conforme estabelecido pelas normas do DAC; e

r) seguir as demais atribuicdes determinadas pela dire¢cdo da escola.

As designacdes “coordenador de cursos” e “assistente de coordenador de
cursos”, conforme consta no RBHA 141 — SUBPARTE B, correspondem, para os fins da
instrugdo pratica, respectivamente, ao Coordenador da Instrucao Pratica do curso de PP-A e
ao Assistente do Coordenador da Instrucao Pratica do curso de PP-A. Ambos deverao:

a) possuir, no minimo, a licenga e/ou o Certificado de Habilitagdo Técnica
(CHT) de PP-A;

b) ser habilitados como Instrutores de Voo-Avido (INVA) nos termos do
RBHA 61;

c) comprovar a experiéncia como instrutor durante dois anos, no minimo, em

uma escola de aviacao civil cujo funcionamento tenha sido autorizado pelo
DAC;

d) comprovar habilitagdo como Instrutor de Voo-Aviao (INVA) e possuir, no
minimo, a licenca de PP-A; ¢

e) comprovar, com registro em caderneta de voo, possuir experiéncia como
Instrutor de Vo6o0-Avido (INVA) durante no minimo dois anos e
totalizando, pelo menos, 300 (trezentas) horas de v6o na fungao,
experiéncia essa obtida em escola de aviagdo civil cujo funcionamento
tenha sido autorizado pelo DAC.

A critério da direcdo da escola, o Coordenador da Instru¢ao Pratica ¢ o
Assistente do Coordenador da Instrugdo Pratica poderao, também, desempenhar
cumulativamente a funcao de Instrutor de Voo.
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Se, em razao do volume de tarefas atribuidas ao Coordenador da Instrugao
Pratica, ndo lhe for possivel nem ao seu Assistente acompanhar efetivamente o
desenvolvimento da pratica de voo, a escola devera criar a funcdo de Instrutor-Chefe, a qual
nao devera ser exercida pelo Assistente do Coordenador da Instru¢ao Pratica e devera ser
ocupada por um instrutor de voo que preencha os mesmos requisitos exigidos para o
Coordenador da Instrugdo Pratica e para o Assistente do Coordenador da Instrugdo Pratica.

6.2.2 CORPO DE INSTRUTORES DE VOO

Por serem os instrutores de voo as figuras dinamizadoras e fundamentais do
processo ensino-aprendizagem da parte pratica do curso de PP-A, para alcancar a maxima
eficiéncia na sua edificante atividade docente, ndo deverdo eles negligenciar as seguintes acoes:

a)

b)

d)

e)

antes de iniciar a pratica de voo, procurar conhecer os perfis ou tragos de
personalidade de cada um de seus alunos, mediante a leitura dos registros
dos graus e conceitos obtidos durante a realizagao da instrugao tedrica e da
instrucao de familiarizacdo da aeronave de instrugao (ground school);

valorizar cada uma das sessdes de voo, mediante uma prévia e adequada
preparacdo (briefing), onde deve ser explicitado o que sera feito no
transcorrer do v0o, a0 mesmo tempo que cobrar, do piloto-aluno, a
padronizacao relativa a cada procedimento que ele devera executar durante
o decorrer do voo;

durante o briefing, detalhar as técnicas para a execugao de cada manobrae
descrever os erros que poderdo ocorrer com mais freqiiéncia;

pautar a avaliacdo do piloto-aluno, na pratica de voo, em comentarios que

descrevam:

— a pericia (ou habilidade) do piloto-aluno na execug¢do dos exercicios
da missdo, em termos da facilidade ou dificuldade na aprendizagem,
da observancia a padronizagdo e as regras de voo, do grau de capricho
ou de negligéncia na execucao de cada exercicio etc.;

— o perfil do piloto-aluno através das atitudes manifestadas que tenham sido
mais flagrantes, em termos de: relacionamento afetivo, senso de humor,
temperamento, disciplina, resisténcia a fadiga, perseveranga, tenacidade etc.;

— as reacoes psicomotoras apresentadas na execugao dos exercicios em
termos de reflexos, coordenacdo motora, visdo espacial ou
multirradiada, grau de iniciativa, julgamento, uso suave ou brusco dos
comandos de voo etc.; e

— asreacgoes psicologicas, reveladas através do estado emocional durante
o transcorrer do voo, em termos de calma ou ansiedade, tranqiiilidade
ou nervosismo, atengdo ou distracdo, seguranga ou inseguranga,
motivagao ou desmotivacdo, emotividade ou frieza, concentragao ou
dispersao e, ainda, orientagdo espacial, grau de adaptabilidade
(confianga, descontragdo, convicgao, tenacidade, destemor etc.), de
modo a permitir que se obtenham informagdes que apontem a
existéncia de real aptidio do piloto-aluno para o desempenho da
atividade aérea; e

demais atribui¢des determinadas pela dire¢do da escola.
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7 PLANO CURRICULAR

Cabe ressaltar que o plano curricular estabelece os minimos de carga horaria e
de contetido a serem cumpridos pelas escolas de aviagao civil.

Assim sendo, as escolas poderdo acrescentar conteudos e ampliar cargas
horarias desde que, trinta dias antes do inicio do curso, comuniquem tais alteragdes ao
Instituto de Aviagdo Civil (IAC), com as devidas justificativas, acompanhadas da nova grade
curricular, que devera ser elaborada com o mesmo formato da contida neste manual.

7.1 ESTRUTURA DO CURSO

O Curso “Piloto Privado-Aviao” ¢ constituido de 02 (duas) partes que
obedecerao as seguintes denominagoes:

a) PARTE TEORICA (OU INSTRUCAO TEORICA); e
b) PARTE PRATICA (OU INSTRUCAO PRATICA).

E permitido ao aluno cursar a parte pratica independentemente de ter cursado a
tedrica, porém € recomendavel que curse a tedrica antes da pratica.

7.1.1 PARTE TEORICA

A parte teorica do curso € composta por uma palestra e dez disciplinas, que se
distribuem pelas trés areas curriculares:

a) area basica — a palestra e as disciplinas que tratam das regulamentagdes
(ou legislagdes) que norteiam o funcionamento da aviacdo civil, a
formacdo do piloto privado-avido e a estrutura e o funcionamento do
sistema de Seguranga de Voo;

b) 4area técnica — as disciplinas diretamente voltadas para a atividade de voo,
destinadas a desenvolver a capacitagdo funcional e a preparagdo operativa
(ou operacional) dos futuros PP-A; e

c) area complementar — as disciplinas exclusivamente voltadas para a
protecdo e a preservagao da saude do piloto, a0 mesmo tempo em que o
conscientizam e o preparam para agir com corre¢do em situacdes adversas,
apos a ocorréncia de um sinistro, se as condigdes o permitirem.

7.1.2 PARTE PRATICA
A parte pratica do curso de PP-A ¢, por sua vez, composta de duas partes:

a) 1% Parte: FAMILIARIZACAO COM A AERONAVE DE INSTRUCAO
ou GROUND SCHOOL, constituida de:

— Instrugido Técnica do Equipamento (Conhecimentos Técnicos da
Aeronave de Instrucdo) — Compreende a transmissdo de dados e
conhecimentos técnicos referentes as caracteristicas, ao funcionamento
e a operacao da aeronave que serd utilizada na realizacao da pratica de
voo; e
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Instrucgio no Solo — Instru¢do realizada com a aeronave no solo, que s6
deverd ser iniciada ap6s a aprovagdo do aluno no teste relativo a
“Conhecimentos Técnicos da Aeronave de Instru¢do”, o qual abrange
os conhecimentos tedricos sobre a aeronave, transmitidos por ocasiao
da instrugdo técnica do equipamento. A Instru¢do no Solo consiste na
preparagdo do aluno para o voo, através de praticas na aeronave de
instrucdo, parada, e com o auxilio e a orientagao direta de um instrutor
qualificado, que estard a bordo da aeronave. O objetivo ¢ ambientar o
piloto-aluno a cabine de vbdo pela identificacdo, verificacdo,
funcionamento, monitoramento e¢ manuscio dos mecanismos dos
equipamentos de bordo, bem como pelo acionamento e pela
visualizagao da reagao dos comandos (ou controles) de voo da aeronave
e demais instrumentos que exijam manipulacdo. A critério da escola,
durante esta instru¢do no solo, com auxilio do instrutor, o piloto-aluno
podera exercitar o taxiamento da aeronave.

b) 2* Parte: PRATICA DE VOO - Esti estruturada em 03 (trés) fases

distintas, de modo que o piloto-aluno desenvolva, de forma progressiva e
dentro dos padrdes técnicos exigidos, a habilidade e a pericia necessarias a
condugdo de uma aeronave com seguranca.
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PARTE TEORICA

Areas Curriculares Palestra/Disciplinas Carga Horiria
Horas-aula |Horas de v6o
Palestra “O Piloto Privado-Aviao” 03 -
Basica A Aviagdo Civil 03 B
Regulamentacao da Aviagdo Civil 09 B
Seguranca de V6o 12 B
Conhecimentos Técnicos das Aeronaves 33 -
Meteorologia 42 -
Técnica Teoria de Voo 48 -
Regulamentos de Trafego Aéreo 39 -
Navegacdo Aérea 66 -
Complementar Medicina de Aviagao (l)z -
Combate ao Fogo em Aeronave -
TOTAL DA PARTE TEORICA 270 _
PARTE PRATICA
Carga Horaria
Tipo de Instrucio Horas de
Horas-aula Voo
Conhecimentos Técnicos da Aeronave de Instrugao 02 -
Instrugdo no Solo 03 -
Pratica de Voo - 40
TOTAL DA PARTE PRATICA 05 40

ATIVIDADES ADMINISTRATIVAS

Carga Horaria

Horas-aula Horas de
vOo
Abertura do Curso 01 -
Encerramento do Curso 01 -
TOTAL DAS ATIVIDADES ADMINISTRATIVAS 02 —
TOTAIS 277 40
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7.3.1 PALESTRA: O PILOTO PRIVADO - AVIAO
Area curricular: Basica Carga horaria: 03 h-a

a) Objetivos especificos da palestra - Ao final da palestra, o aluno devera ser
capaz de atingir os objetivos especificos constantes do item c¢ -
Detalhamento.

b) Ementa
— A preparagdo do piloto privado-aviao (PP-A)
— O piloto-aluno
— A pilotagem aérea
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7.3.2 DISCIPLINA: A AVIACAO CIVIL

Area curricular: Basica Carga horaria: 03 h-a

a) Objetivos especificos da disciplina - Ao final da disciplina, o aluno devera
ser capaz de atingir os objetivos indicados no item ¢ - Detalhamento.

b) Ementa
- Os primordios da aviagdo civil
- A Organizagdo de Aviagao Civil Internacional — OACI
- A aviacao civil no Brasil
- A protecao ao voo
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7.3.3 DISCIPLINA: REGULAMENTACAO DA AVIACAO CIVIL

Area curricular: Basica Carga horaria: 09 h-a

a) Objetivos especificos da disciplina - Ao final da disciplina, o aluno devera
ser capaz de atingir os objetivos indicados no item ¢ - Detalhamento.

b) Ementa
- Fundamentos do Direito Aeronautico
- Codigo Brasileiro de Aeronautica — CBAer (Lein® 7.565, de 19 Dez 86)
- NSMA 58-61 (Regulamento Brasileiro de Homologacdo Aeronautica
61 —RBHA 61)
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7.3.4 DISCIPLINA: SEGURANCA DE VOO

Area curricular: Basica Carga horéaria: 12 h-a

a)

b)

Objetivos especificos da disciplina - Ao final da disciplina, o aluno devera
ser capaz de atingir os objetivos especificos constantes do item ¢ -
Detalhamento.

Ementa

A evolugdo da prevencao de acidentes aeronduticos

A sistematica de seguranga de voo no ambito da aerondutica
Acidentes/incidentes aeronauticos

Fatores contribuintes dos acidentes e incidentes acronduticos
Inspecdes de seguranga

Prevencao contra incéndio

Manutencdo como fator essencial na prevengao de acidentes
aeronauticos
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7.3.5 DISCIPLINA: CONHECIMENTOS TECNICOS DAS AERONAVES

Area curricular: Técnica Carga horéria: 33 h-a

a)

b)

Objetivos especificos da disciplina - Ao final da disciplina, o aluno devera
ser capaz de atingir os objetivos especificos, constantes do item ¢ -
Detalhamento.

Ementa

— Introducdo aos engenhos aéreos pilotados

— Estrutura basica de avides convencionais de pequeno porte
— Controles de voo

— Sistema de trens de pouso de avides de pequeno porte

— Motores

— Sistemas de lubrificacdo e de arrefecimento de motores convencionais
— Sistema de alimentagao ¢ de combustivel

— Sistema elétrico e de igni¢ao

— Protec¢do contra incéndio

— Hélices

— Instrumentos basicos de bordo

— Manutengao de aeronaves



MCA 58-3/2004

48

sredrourid suon sop

snaud so anud 0oLRYWISSE seIsap ey opuenb soanedau sojoyy wadeiqire)) ‘sodi], — snaug €y
serreAe op sodi,
noud/epol BIouQIdJa1 ap sootey “sopesardwo srewr steriejy — stediourid suox sop sepoy Ty
sox1y stedroutrid suan op SOALUOIYE WY OPe3AIdd STBW OJUSWIO)IOWE P BU)SIS 1y *s9)uauoduwod Sop OJUSWEBUOIOUN] O a110d ouanbad
08d11Ip 9p SepoI sep 0BSISOdSIp B 9 9pepI[Iqow ens g ojuenb ovdeIyIsse[) ['T't | o seonsliojoeres sens ‘osnod op won op sa01A® 9p osnod
osnog ap suaI], 'y |9p sodn SOUAISNP SO IOJUOITY op suQI} Op BUISIS ¥
"SEONSLIQIORIED SENS 9 0QA 9P SI[OJUOD
OJUSWEBYUIE O OJUABIIUR[REH — OPUBIIOD dP sa10110dNg €€ |sop somouodod SO ID0AYUO0TY
OEsu9} *SOJUQUIBUOTOUN]
ep oedar10our Jod SOARE3SU SOIQJO O BJOLIOD OBSUQ) B BIoUuBLIOdW] — OpUBWios ap Soqe) T€ | soanoadsor so 10AQIDSIP
OJUSWBUOIOR AP SOWISTUBIANU 9 SAUUOAIOd SOANIdSAT ‘sa0dun,{ — stepad  SYOUBIA '€ |2 00A 9p s9[ONUOd SO JIBIYNUIP] 00A 9p S9[0NU0)) Y
*OJUWBUOTOUN) 0ANIddsar
9 opeprooPAa  dp ogdnpar  Ip
OJUSBUOIIR 9 ogdejudysnsiodiy op SOdMUBUIPOIOR
9P SOWISIIBIAW o 0BHLZI[ROO] ‘OrdUng — sjels ‘sade[y :opdeudsnsiodiy op soAnisodsiq 7'C | soanisodsip SO Tedynuap|
(soxopesuadwoo) “OJudWEBUOIOUN
serrgpunods 9 (saropunjoxd o ogdorp op owo[ ‘suoroqre) sewrewinid  SaopIddns NS O JIOAJIOSIP O SIABUOIIE SEP
SEP OJUSWRUOIJUN} 9P SOWSTUBINW O SOJUSWIAOW ‘OBIBZI[BIO] — SOPULIIOd P SAVIddng 177 | opuetos ap seroy1adns se 1edyNUAP]
BALIOP NO [BONIA 9101119dNg [BIUOZLIOY JOPEZI[IqeIS? o [ejuozLioy drogradng — waSeuoduy €1T "OABUOIOR BP SIRINNNSI aurod ouanbad
seonsiIoloeIed 9 sodiy, -oedun, —waerosng 7'1°C | soyusuodwod sop oedung e I9A31089(] Op STBUOTOUOAUOD
SIRIMANSI SO “OBdun,] — SESy I'T°C | -aavuoroe ep sremnnss sajuauodwod sogae
SOQIA® SOP STRINNINSS SO 1'C | sredioutd so 1000UUOY op eoiseq RIS | ¢
suage[0oop won3unsIp
o sosnod ap segderado seu epri10o1ad eIouBISIp B 0BSR[AI Wo 0ourULIONAd € ‘Ojuowedo[sop so onb seonsioeRIRd Seu  9seq
op 9peproo[aA e ‘sosnod o suadejooop eied sepezi[nn sarogiadns op sodn soe ‘opedordwo wod SA0IAE 9P sodn SO I20oqUOINY
[ELIJEW O BULIOJ ‘OJOWNU ‘OBIBJUSWIAOW ‘OBIBZI[BOO] 9P SOWId} WY sese st wonssod -opuewreuotouny ap sordroursd soperoqd
onb sarojowr op odn o orowmu oe :ojuenb sao1A® op sodn op ordeUIISOP NO OBILOYISSE]D Tl | soanoodsor o m.og_sgg " sooroe S09I08 moﬁommo
ojuawreuorouny ap sordrourrg ‘sodr], ‘0edenIoouo)) — SOUIpoIdY 9 SOJBISQIdY '] | soquaSus op sodn so JIeoynuapy SO ogdNponu] I
OJILYINVYODOUd OANALNOD SODMIDAIST SOALLALdO SHAVAINNLNS oN

B €€ -VIIVIOH VDIVD

ALIO0d ONANOAd A SIVNOIDNAANOD SAQIAY SOd VIMVHNAONA V :HAVAINN

SHAVNOYAYV SVA SOJINIDUAL SOLNHNIDTHNOD -VNI'TdIDSIA

VOINDAL AVINONRNND VAIY

eurdiosip ep ojusweyelaq (o




49

MCA 58-3/2004

*JOJOW OP OJUAWTIPLIR
9p  BWOISIS  Op  OJUAWEBUOIOUN]
BUIDISIS Op BY[BJ 9P 0SB W SO}IJI SNAS O 0[O OP OJUAWIIIJILIE Op J[ONUO)) €790 9 enuguodwr e 1opudardwo)
SOPEZI[IN SOATIPY "I0JOW OpP SAUBIYLIQN] SO0 eIed TS OBIBIYISSE]) 7T9| "soueoyLqn] sos[o sop sopeparidoid
SOJJOWIISOISIA "S0}19J0 snas o sapepotidoid sredrourrg 1'79|9 SeonsnooeIRd  SB IOOJYUOD
SJUBOYLIQN] SO3[() 9 ‘ogdeoyLiqn| op
O[910 Op ojusWeUOoloUNJ 9 ogdesyLIqn] ap sodr], ¢'1°9 | BwasIs op sauauodwod so 1By NUIP]
JOJOW Op OBSBIYLIqN] 9P BUIA)SIS Op sauauodos stedrourig 719 *10J0W Op OBABOILIGN] STRUOTOUDAUOD SOIOJOU
JOJoW Op OBSBIYLIQN] B NO ).} B[od SOSOULRD SO} O BUIJ)SIS Op dpepI[eul,] I'T9|9p BWISIS Op  OJUAWERUOIOUN] Op OJUSWIOSJALIE O
0edeOLIqN] 9P BWISIS ['9|0 o eroueodwr e J1opuddidwo) 9 0BBOIJLIQN] OP SBWISIS 9
“STRUOTOUAUOD S3J0j0W SO[dd
SEPIOALIO) SBIOUI0d SBSIQAIP SB IUYd(
Jojowr op douewoyrad eu 90119y ‘OBO ORI Op QA0 O 1OASIS(]
ep erougnuy ‘eprionbai erougiod ‘[oamodsip erougiod ‘[un erougiod ‘eAnsye erougjod "STBUOIOULAUOD 31030 SOP
‘epeorpur erougiod ‘eor109) erouglod ‘rojowr op erouglod :(I0jJOW Op 9OUBULIONSJ ¢'1°g | sewauodwoo sredroutid so xesynuapy
eoneId 9 BOLIOJ) ORILIOSIP (011 O[O1) ¥Is "SOONNBUOIOR SQI0JOW
sqyuouodwod sredrourid 9 s1e103 SBONSII0IORIRD (STBUOIOUIAUOD SOONBUOIIE SAIOJOIN €'1'G|SOp SednspoeIed St I9AIISI(J
SBONSII90RIRD O BINJB[OUSWOU :SOONPUOIOR SIIOJOIA 1S "0BdLOI B O SIBUOIJUIAUOD
ojawreuorouny op sordrourid o sodi], ‘seonsLoRIR) (SOIMLIY) SAIOION I'T°S | sa1ojow sop OJUAWBUOIOUN
[2133 WD SAI0JOIN I's |9p sooiseq sordiounid so reredwo) S3I010IN S
BUgSIS Op sajuauodiod 9 ogdeorjde ered OUAUIBUOIOY — OJUXUBUOIORISS 9P SOIOL] €Sy
oedaIIp op epol ep ogdIsodsIp ep oeduny wo soray sop oedeorjde ep oedrosaq TSt
sajuouodwos sredrourid o sodn ‘saodun g 'Sy
SO1a1q %
SOJI9J9 3 SeSNE)) "0RdMYQ(] — Awiu1y§ "0[0S OU OBIAR
0 Jeiqoueur ered 0BS211Ip op sepol ap sodn s0AnI9dsaT SOp OJUSWEPUEBLIOD OP BUISIS vy
0B2IIP P
EPOI BP OJIOSEI) NO OIISURIP OJUAWEBUOIOISOd Op OBSUNJ WS ‘S9I0paddjIowe Ip sodi], I'vy
(eyymbaq) eI19sEM 9 (SOTOIOLY SIQIAR) BIIAJUBI(] — OBIIIP 9P BPOY A% 14
OJILYINVHDOUd OANALINOD SODMIOAISE SOALLArdO SHAVAINALNS oN
OYOVNNILLNOD




MCA 58-3/2004

50

Jojowr op sepnaed

Se oJueIp 9 OABUOIOR BDP OJUSWIOJ)SEqe OU OIPUQOUl BHUOD 0duUoAald op SoQdy
BPEIOLIG)OP NO BIOIIOOUT WAFeur)oo wod eurjoses op osn 0]od J0jow ou SO}
0BBIOLINI( "0BILIULII(] WoTeo0)sq

0B5BU0Ia(] "0BSBWERJUI-I] "0BdRIO[0)) Wa3eue)oo e[od

0BSBOIJISSB[O 9 001UER}00 901pu] "opepIjen() ‘eomumb oedisodwos :ogdeiae op eurjosen)
~ 0BIBIAR OD SIOANSNQUIOD SOP sTe1od sopeporidoid

SIOANISNQUIO))

OJudWRUOIdUN 9 (eI W 0BdezI[ed0] :sonbue) sou spepnuenb

€p 9 Jojour 0 eIed [9ATISNQUIOD P OXN[J 9P SIIOPEIIPU] "sanbue) SOp SBI0J[AS SB[NA[BA
OBSBUIWI[ €NS 9 BUI[OSES

'U BN3e BP SO} "SIBJ0q SOP OJUSWERARI] O OJUSWEBYII,] "dpepIARIS Jod OJuAWI0ASBqY
sayusuoduwod

srediourlq “eurojul eimnysy sopedoidwo srergjey ‘sodn stediouri] [e1o3 ogdezijeoo]

geL
VeL
eeL
ceL
el

€L
€TL
cTL

I'cL

“J0)0w op sepned se

9 SOUAIOSeqe SO JUBIND OIPUYIUL
enuod opduosdid op soode Ierxunuyg
“BpeIOLIg)op opuenb no

ojoni00ul osn ofad sopesnes sosouep
SOJIQJO SO 9 OBJRIAR Op BUI[OSES Bp
oawelen 9p S0ssa00id SO TedynuAp]
‘odeIAR Op BUI[OSES Bp

seonsuoered sredound se J000yuo))
"0BdBZI[IN Op SI[ONUOD

SO 0 soApsnquiod op sonbuey
SOp BUIOJUI BIMNYSO B JOOUOD)
“ejalrput

9 BIJIP [2APSNQUIOD Op O0BdA[UI

[9AnSNquIOd op sanbue], 'L | ep ste1ad sordrourid so Jeognuapy
BJOIIPUIT 9 BIAIIP [QANSNUIOD 9p 0rfur ep sterad sordrourig S1'L "0QA Op SISBJ SBSIQAIP
RIMSIU SEU S9QJBLIBA SBNS O [OANSNQUIOD
BU SOJ130[0I0)AW SI0}EJ SOP BIOUQNJJU] "OQA OP SISBJ SJUAIJIP SB W0 [OANSNqUIOD BINSTLU BP OBSBULIO) B JIASIOSS(
BIMST BP SQ0SeLIBA “BUI[OSES-TB WoZeso(] ‘[OANSNqUIOd BIMSIU ep OBdeWLIO]  CH'[°L -OJUAWRUOTOUN]
BUIS)STS op O[oI0 Nds O 9 S0dIseq
op odwreuoroun,{ “sredrourrd sajusuoduio) s205uN,{ JUELISUOD [JATU O JOpeINgIe)) 'y 1°L | Sousuodwod snas ‘aJuejsuod
OBSRNQIE) 1L | 1PAIU 9P IopEIMQIed O 1900yu0)
SOLIEPUNOAS SO}IQJF "BUWIAISIS OP OJUSWEBUOIOUN,] “sojusuodwod :ogdejuswiijeradng 1L *IOJOW OP [ASNQUIOD 3P
SO[op Win BPEO 9p dpepI[eUl @ SaIUU0dUIOd ‘BWISIS Op SO0SUNJ :0BSNPUI Op BUWII)SIS 1L OgdeJUSWI[e 9P O[JI0 O ISAJIISI
SBUIS)SIS S9SSIP WIn Bped 9p '$909uny sens 9 sauRuOdiIod
ojuouwreuoIounj 9 sayusuoduios soanoadsar :oessaid 1od o opepraei3 sod ogdeyuswiy ['T'L|snos ‘10101 Op  OBSBIUSWI[R [2ATISOqUIO]) 9p
10j0U Op ORJLIUWI[E AP BLUASIS 'L | op sewa)sis op sodn so Jeoynuap] 3 0pdBIUAITY P BUASIS | L
Jojow op eije1ddus) ep so[0nuo)) €€9
oed3r-91d 2 oedeuojoq 7€9 "OJURLLIDYOLIE SP BUASIS Op
10]0UW OP OAISSIOX OJUSWIBLYSI OJULUBUOLUNY el Op Jeynsal widpod
o1ad no ouswoanberadns o[ad sopesned souep o SONAYH (SApyf (M0D) ONAWIOJILIR onb souep 9 SIS SO 19418
op sode[ "OJUAWIOYQIIE Op BUIJ)SIS OP SOJISBq SOJUSWO[ 'SEONSLISIOBIR) "0BdUN,] 1'€9 *0JUSUITORYQIIR I BUU)SIS
JIOJOW Op OJUAWIOJOLIE AP BUI)SIS £'9 | Op SO21ISBQ SOJUAWI[ SO JBIYNUIP] 9
OJILYINVYOOUd OANILNOD SODMIOAIST SOALLArdO SHAvVAINNANS oN
OYIVNNLLNOD




51

MCA 58-3/2004

"SQIOJUNXD
0]0S OU OABUOIOR B WOD 050] OB 9}BqUIO.) 76| Swese  op  sodn sauaIp
*010 s9joorded ‘S1e10adSa SBAN] ‘00A 9P 00BSED ‘SOQOBOBW ‘SBIOq sop ogdeoride wox00 € IMBUNSIQ
:0853101d 9p [ENPIAIPUT OLIBNJSOA “OPIOQ 9P S1JeII0d SAIOMNXY ST “SOTPUYIUT "SOTPUQIUI 9p SISSBIO St TedNUaP]
op sesse[) "opdWSI op NO OBSLWE[UI-OMNE AP OJUOJ “IOF[NJ AP OOJ "OBISNQUIO) I're “0BISNQUIOD JAOLI000 eied
01pUQOUT BIUOD S[0OHUO)) [°6 | soLressaoou  souawo[e SO JeIsunuyg o1puQoul enuod oedayold | 6
"ogd31 op
ewIO)SIS op soyusuodwoo sredrourrd
SOp OJUSWBUOIOUN] O  JOAJIOSA(]
sopepmod 3 sody ‘ogduny :Se[oA AR *OJUSWEBUOTIOUN) NS IOAJIOSIP
0pdus1 O SOABUOIOB SBP SOOLNQ[O SBUIQISIS
op ewa)sis op ogdesrjdn -opepi[euy wWaepul[q o sOqe) OBSULOP :SOWUSEN 'S |sop sauouodwios SO IeoynUAp]
$091s8q suauodwios 9 ogdung ﬁ.v..w -owspeuSewona[e o wezinn anb
OESIUS] op BWASIS v'8 | seuasts sop soouodwos srediourid
SEONS1I9)oBIRD 9 OJudweuoIdIsod SOpP OJUSWERUOIOUN} O  JOAJIOSA(
:08de30ABU 9P O 0BIBOYNUSPI AP SIZN'] "OOLNI[O OJUSWEBUOIOR Op SIPEPIU) "1ojIelS €8  JOPBULIOJSURT) O JOPEUIO}E
SeamIo] o opdeoIpul ‘oeduny :sonawIodue 9 SONAWNOA €¢8|opguo  eduGIgJIp B IBOYNUAP]
ojuaweuoIdUN} 9 sodn :SAI0PLIAD) €8 ‘eonouUSALONA[d oBdNpUI
sopepmo sredounl] ‘stoArssod seyqe “sooduny o sodn :seuajeq I'€8]s oxng o onb o 10pURD Eﬁou
SOABUOIOR 9P OOLNI[O BUI)ST :
P OoLA3] IS £8 ‘owIsjouSew JenId0uo0))
SEPBULIDI[E — SENUJUOD SIJUILIOD IP OBSBULIOJSURL], "SOIOPBULIOJSURI ], T8 SOABUOISE SEP SOOLIOL
SOPIQUILOS 9 S9[31 — SEUONAIH £ T8 spurosts sop o[onuoo op o omw&o&
SEPBUIoI[E SOJUDLIO)) “JRJUAWA[Q JOPBUIAIY BOINQUIBWONI[D 0BINpU] TT8|op ‘ouowmuolor op  SONAWA[D
JOIpUOO UM Sp OUIo) SOp OJUAWRUOIOUN] O  JOASIOSA(]
wo oonoudew odwe) "oonouSew oxnp op opnuag ‘sojod sop 197 ‘oonguew odwe)) 128
. "opepIoLnae
OWISTIAUTBIA] 78
op souoj sredround se Jerownuyg
So031pawt ered SOJMOIIO SOU OBSB[RIIA] )
‘opauRdue O 0jAUR[OA  SAIOUM(SIP O SIOAISY  ‘sajojdnuou] SO} se opdefar J0InpUOo tm op
wo sed1e)) “ojofered Wo 9 OLIYS W SESILd op O SAOJ o OBIESIT 'SESIEd 9 SAWO, “BNUNUOD BIOUISISAL 3D OFdeLIEA  JEdGNUap]
QIUALIOD 9 SeyId "JOJPUOd W P BIOUQISISAI BP OBIBLIEA O SAIOMPUO)) UML) 9P 19 eSSl wyQ op 197 & Jeordxy
Op OUIOJOI WOD OJNOIID ‘OO OJNOID “BOLU[O SJUALIOD ‘QUALID O OBSUI], "OPepIOLId[ I'T8 "JUIII00 © OBSUS) 0gdug1
0JLIQTS BUII)SIS 'S |onus  vduoryip e I19puddrdwio) 9p 9o OJIp9[e  BUIISIS 8
OJILLYINVEDOUd OAQHAINOD SODHIDAISH SOALLALd0O SHAVAINALAS oN
OYOVNNILLNOD




MCA 58-3/2004

52

SOJUSWIRIQOPSIP 9 SAPepIfeul,] — BANUIAJId 9 BANOII0O opdusnuey €Tl 'SOORNBUOISE Sajuoploe
op oedudadxd op S905e  OWOD
(so)1operado seorporrad 9 00A-91d op saodadsur
(s)nes noso oeae op ougoudoid ojpd opowdumo op opepouOESLIqO  “sAUAUOdIOd sep  epugodwr B IBOBISOJ
Snes op & o ogduguen ens e eled oAeUOIOR B QUEOLIQE] Op [EMURU Op SIOSNLOSU] Tl - SOABUOIOR
00A 9p edueMIIS ep orduonuew  ered 9 dABUOIOR BP [euordeIddo op ogdusmuew 9p sodn SQUIIFIP
oyuadwasap 0301100 0 Inuered ered oedudnuewr ep erouelod] — OBSUNUBIN 'z | so o eroueuodwl e IRZIIdORIR) SOABUOIOR P OBSUMUBIN | T
onswIadure o 0NAWN[OA [OANSNQUOD I [OAIU OXIEqQ 9P BIOUQLIQAPE 9p zir] "oshod
op 9 1xB) 9p s101eq oede3oaeu op sojuawredmbo sop o sojuswmnsur op [dured ‘QuIqed
Bp 0BSBUIUN[I OP BUWI)SIS "OUIOIXO JE P OJJWQULIO], "BONUEBUIP 9 BONEISO 0BSsaid
9P seyul] 0} BU)SIS — SOQIAR SOU SBI1109dsa sogdedrjde ap soyuauodios o sew)sig Il
BUI[OSES 9P OUMSU0d 9p 9
opepnuenb ep soiopeorpy] *(eUI[0SES BP 9 09]0 Op 0BSSa1d Op S2I0PEIIPUT) SONIUWQUEBIA]
*(10j0wr Op 2 090 Op BIMEIAdWS) 9P SIIOPBIIPUI) SONAUQULID], “BIdUI0d 9p JOpeIIpU]
‘N op Jopeorpul) onawooe] — Josndoidojowr odniS op soolseq sojuoNLSU] 7111
013019y "(yupq 29 u.inj) saQdeuI[oul
9 SBAIND Op J0pedIpU] ‘(gUi1]2) ONAWOQLIBA ‘[RI0YNJE JJUOZLIOH "ONOWN]Y "0HAWIO0[OA
‘TeUOIOAIIP OJIf) “elossng — oede3oAeU 9 00A 9p odni3 Op SOOISBq SOUSUINLLSU] I'T'11 ‘ogdeorjde o ojuowreUOIOUNY
S90OBIIBIA op sordround soanoadsar  snas
‘sqisnfe o somrg -oedezimn) ‘sodi] -ouowreuorouny op ordoulld SeonslIdoeIR) Im3unsIp 9 OpIog Sp SOUSUMISUT opioq
"0BSUNJ NO 9pepI[EUl{ — OpPI0q dP sojduNNsul op sodni3 sop eolIQuagd opdeoljIsse[) I'TT | 9p sodni3 souo1dfip SO 1909yuo)) op sodIseq sojowmnpsu | [
"STBUOIOUIAUOD
SOABUOIOR op seiosndoad
S9O119Y sep SOJUAWIBUOLOR
Jonpal 9p oo Jod OJUAWEBUOIO. Op 9 0}AIIP OJUSWEBUOIIR P AJI[9H €01 | op SewaysIs 0 10004U00)
0519401 ossed o e11opueq ossed 21qos “OABUOIOE Bp douBWLIOpd
STeIa3 $2QO0N 0X1) 0ssed op 201[9H "9ABUOIOR BP 20UBWLIONAd BU 9019y BP BIOUINIU] TOT | pu erougnpur ens o SIBUOIOUOAUOD
08310} 9 0A1Jo ossed ‘00103 ossed ‘ed ep on3ue SIQIAB P SADI[IY SEP SBONSLIAORILD
ed ep emyepouswoN ‘souduodwo) ‘emnnsyg ‘soaeuoroe op serosmdoid saoI9H ror|se o sodn  so  I9AdI0Sd(J SMIPH | 01
"0QA WS JABUOIOL B WOD
S0o1Seq soudwIpasold so 9 030) oe
O0A WO JABUOIOR B WOJ 030] op oedunxa eied SOJISBQ SOUSWIPIVOI] €16 | Aequos ap sordiourid so 19A19S9(] 6
OJILYIAVIOOUd OANIAINOD SOOHIOAISH SOALLALdO SHAVAINALNS oN
OYOVNNILLNOD




53

MCA 58-3/2004

SOJB[91I0D SOJUSWNOOP 3 OPIOQ AP OJAI] OP OJUAWIYIUAIJ “030[1d Op SEQdMNqLY A
00A-50d 0 09A-91d sogdadsuy €Tl ‘SOABUOIOR
uaprour 0ede[SI3YT ‘sepeoA seioy Jod SOQSIAI 9 s905adsuy €71 |op ogdusuewr e 2IqOs SUASIA
eAnelenb o [euorsudwIp ‘fensip — seorporrod sopodadsuy '€ | BIOpRINSaI 0BSR[SIZI] B 1RO NUIP] 71
OJILYINVHDOUd OAQHAINOD SOOMIDAISH SOALLALdO SHAvAINA4dNS oN
OYOVNNILLNOD




54

MCA 58-3/2004

7.3.6 DISCIPLINA: METEOROLOGIA

Area curricular: Técnica Carga horaria: 42 h-a

a)

b)

Objetivos especificos da disciplina - Ao final da disciplina, o aluno devera
ser capaz de atingir os objetivos indicados no item ¢ - Detalhamento.

Ementa

- Introducao a Meteorologia

- Atmosfera

- Aquecimento da Terra

- Pressao e sistemas de pressao

- Altimetria

- Agua na atmosfera e densidade atmosférica
- Nuvens e nebulosidade

- Precipitacdes atmosféricas

- Nevoeiro, névoa umida e névoa seca
- Visibilidade

- Estabilidade atmosférica

- Turbuléncia

- Ventos

- Massas de ar

- Frentes

- Trovoadas

- Formacao de gelo em aeronaves
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7.3.7 DISCIPLINA: TEORIA DE VOO

Area curricular: Técnica Carga horaria: 48 h-a

a)

b)

Objetivos especificos da disciplina - Ao final da disciplina, o aluno devera
ser capaz de atingir os objetivos indicados no item ¢ - Detalhamento.

Ementa

- Conhecimentos basicos de Fisica

- Aerodindmica

- Hélices

- Comandos de voo e superficies de comando
- Dispositivos hipersustentadores

- Esforgos estruturais e fator carga

- Mecanica de voo e performances

- Atitudes anormais

- Estabilidade e controle

- Célculo de peso e balanceamento para o planejamento de voo
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7.3.8 DISCIPLINA: REGULAMENTOS DE TRAFEGO AEREO

Area curricular: Técnica Carga horaria: 39 h-a

a)

b)

Objetivos especificos da disciplina - Ao final da disciplina, o aluno devera
ser capaz de atingir os objetivos indicados no item ¢ - Detalhamento.

Ementa

- Autoridades Aeronauticas

- Regras do ar

- Servigos de trafego aéreo

- Plano de v6o e Notificacao de voo
- Servigo de Informagdo Aeronautica
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7.3.9 DISCIPLINA: NAVEGACAO AEREA

Area curricular: Técnica Carga horaria: 66 h-a

a)

b)

Objetivos especificos da disciplina - Ao final da disciplina, o aluno devera
ser capaz de atingir os objetivos indicados no item ¢ - Detalhamento.

Ementa

- Métodos de navegagao

- A Terra e a navegagdo aérea

- Orientacgao sobre a superficie da Terra

- Unidades de medida de distancia e de velocidade

- Mapas e cartas

- Instrumentos e conhecimentos basicos de navegacdo aérea
- Magnetismo terrestre

- Proas e rumos

- Computador (ou calculador) de v6o

- Tempo, fusos horarios, hora e seus designativos

- Navegacao estimada: planejamento de voo em rota
- Radiocomunicacao de baixa freqiiéncia
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7.3.10 DISCIPLINA: MEDICINA DE AVIACAO

Area curricular: Complementar Carga horaria: 12 h-a

a)

b)

Objetivos especificos da disciplina - Ao final da disciplina, o aluno devera
ser capaz de atingir os objetivos indicados no item ¢ - Detalhamento.

Ementa

O ambiente aerondutico

O homem e os efeitos das condi¢des de voo

A saude e as condigdes psicofisicas para o voo

Ocorréncias acidentais e preparagao das vitimas para translado em aeronave
Transporte aéreo de urgéncia

Caixa de primeiros socorros
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7.3.11 DISCIPLINA: COMBATE AO FOGO EM AERONAVE

Area Curricular: Complementar Carga Horaria: 03 h-a

a) Objetivos especificos da disciplina - Ao final da disciplina, o aluno devera
ser capaz de atingir os objetivos especificos indicados no item ¢ —
Detalhamento.

b) Ementa
- Eclosdo e extingdo de fogo em aeronave
- Prevencgao contra o fogo
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7.4 PLANO CURRICULAR DA PARTE PRATICA

A parte pratica do curso compreende uma instrugdo terrestre e a pratica de voo
e se inicia pela primeira.

7.4.1 PROGRAMA DA INSTRUCAO TERRESTRE

A instrugao terrestre constitui uma instrucao de familiarizagcao com a aeronave
ou ground school. E uma instrugdo técnica sobre a aeronave adotada para a pratica de voo
que, conforme estd previsto na grade curricular, tem a duracdo de 5 (cinco) horas e esta
dividida em duas etapas:

a)

b)

1* etapa: informagdes técnicas sobre a aeronave de instrugdo
(conhecimentos técnicos sobre a aeronave de instru¢ao). Nessa fase inicial
da parte pratica, o piloto-aluno receberd um minimo de 2 (duas) horas de
aula e o respectivo material didatico, contendo todas as informagdes
técnicas sobre a aeronave de instrucdo que sera utilizada em todas as fases
da parte pratica. No prazo minimo de 48 horas apos essas aulas, a escola
deverd aplicar um teste escrito para avaliar o grau de conhecimento do piloto-
aluno. Somente depois de aprovado nesse teste € que a escola devera dar
inicio a instrugdo no solo (pratica de nacele ou de cabine), a ser totalmente
realizada com a aeronave estacionada.

2% etapa: instrucdo no solo (pratica de nacele ou de cabine). Essa instrugao,
com um minimo previsto de 3 (trés) horas de duragdo, sera,
obrigatoriamente, conduzida por instrutor de v6o, ja que tem por finalidade
a adaptacao do piloto-aluno a aeronave de instrucao. Nessa etapa do ground
school, o aluno comegaré a: exercitar a utilizacdo coordenada dos controles
(ou comandos) de vOo; manipular os equipamentos € os sistemas de
acionamento dos diversos instrumentos de bordo; exercitar partidas e “cortes”
do motor; visualizar € monitorar o funcionamento dos instrumentos de
controle de voo ¢ do motor. A critério da escola, ao final da sessdo, em
funcdo do desempenho do piloto-aluno e sob o comandamento do
instrutor, podera ser autorizada a realizagdo de deslocamentos com a
aeronave no solo (taxiamentos). Essa pratica, que levaré o aluno a adquirir
mais tranqiiilidade e confianga para iniciar a pratica de vo, certamente ira
refletir de forma positiva no seu rendimento. A instrugdo no solo (pratica de
nacele ou cabine), a ser obrigatoriamente conduzida por um instrutor da
aeronave, faz parte do programa de instrugdo da parte pratica do curso, razio
pela qual ndo deverd ser confundida com a “hora de nacele”. Essa tltima nao
prevé a participagdo do instrutor e, por esta razio, somente devera ser
autorizada com o avido estatico no solo, sendo proibidas partidas do motor e
treinamentos de taxiamento. Os instrutores de voo devem orientar seus alunos
de pilotagem a fazer as chamadas “horas de nacele” para estimular e consolidar
o aprendizado da pilotagem aérea. Todavia, antes de tomarem a iniciativa de
pratica-las, os pilotos-alunos devem ser também orientados a buscar, junto a
Coordenagao da Instrugdo Pratica, a devida autorizagao para utilizar a acronave.

As cinco horas-aula previstas para a instrucao terrestre poderao ser ampliadas
em funcdo da necessidade de melhorar o desempenho do aluno.
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7.4.2 PROGRAMA DA PRATICA DE VOO

A carga horaria total da pratica de voo devera ser de, no minimo, 40 (quarenta)
horas de v6o, obedecendo as seguintes fases:

a) Fasel - Pré-Solo - vinte horas
b) Fasell - Aperfeicoamento - dez horas
c) Faselll - Navegacdo - dez horas

Para cada fase, ver-se-d0 adiante um Plano de Missdes e um Programa de
instrucdo, os quais incluem os niveis de aprendizagem que o aluno deve atingir,
respectivamente, em cada missao da pratica de voo e nos exercicios previstos em cada missao.

A respeito de niveis de aprendizagem que constam no Plano de Missdes e no
Programa de instru¢do de cada uma das trés fases, deve ser consultado o conteudo do item
9.1.2.2.1 deste manual.

O total de horas de voo da pratica de voo pode ser reduzido caso o aluno ja

possua Licenca de Piloto de Planador ou de Piloto de Helicoptero, conforme as normas da
NSMA 58-61 (RBHA 61) — Subparte D.

7.4.2.1 Fase I — Pré-Solo (PS)
A previsdo para a realizagdo da fase I ¢ de, no minimo, 20 (vinte) horas de voo.

Convém ressaltar que o aluno s6 podera realizar véo solo se tiver obtido o
Certificado de Conhecimentos Teoricos (CCT), mediante aprovacdo nos exames teoricos
realizados pelo DAC.

Cabe salientar, também, que aos alunos ¢ vedado o transporte de terceiros
durante a realizacdo de todos os v0os solo na pratica de voo do curso de PP-A.

a) Objetivo

— Ao final da fase I, o piloto-aluno devera ser capaz de conduzir o avido
em voOo solo e resolver uma possivel emergéncia em v6o. Nessa fase,
que ¢ fundamental para todo o desenvolvimento da parte pratica do
curso, o piloto-aluno deverd aumentar o seu rendimento de forma
continua e gradual, de modo a atingir a proficiéncia desejavel para ser
indicado para a primeira avaliacdo pratica de pilotagem prevista no
curso, na qual a seguranga de v6o serd um importantissimo fator.

b) Orientagdo geral

— Considerando-se a importancia dessa fase inicial do v6o e as diferengas
individuais na rela¢ao ensino-aprendizagem, a avaliagao do piloto-aluno
em cada missdo pertinente a fase deve ser a mais criteriosa possivel.

— Assim sendo, sempre que o piloto-aluno apresentar um rendimento
considerado minimo ou abaixo do previsto para efeito de aprovacao em
alguma(s) das missdes desta fase, o instrutor de voo assinalard essa
conceituagdo no espago reservado ao item Comentarios da Ficha 1 da
Avaliagdo do Piloto-Aluno na Pratica de Voo/Fase I — Pré-Solo (Anexo
H deste manual). No verso dessa mesma ficha, no espacgo reservado as
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recomendacées do instrutor, o mesmo instrutor devera assinalar:
“Revisdo desta missdo no voo seguinte”.

Caso o piloto-aluno, no voo seguinte, tenha apresentado um padrdo de
voo que justifique a aprovagdo na missdo, esta recebera o mesmo
nimero da missdo anterior, acrescida da sigla R1 (Revisdo 1), e grau de
aprovagao correspondente ao conceito recebido.

Todavia, se o rendimento apresentado no voo recomendar a reprovagao
do piloto-aluno, o instrutor de voo preenchera o mesmo modelo da
Ficha 1, assinalando o mesmo nimero da missdao anterior, acrescido da
sigla R1, mas com o grau de reprovacdo correspondente ao conceito
recebido, na forma do contido no item 9.1.2.2.3 deste manual.
Exemplo: Até a realizagdo da missio PS — 05, de acordo com seu
rendimento, um piloto-aluno vinha recebendo diversos graus 3 (trés) e
conceito “Satisfatorio”. Ao realizar a missdo seguinte (PS-06), o seu
instrutor conferiu-lhe grau 3 (trés) na missdo (ver item 9.1.2.2.5), assinalou o
conceito ““Satisfatorio nos minimos” e recomendou a “revisdo desta missao
no voo seguinte”.

Realizado o referido voo, esse piloto-aluno apresentou um rendimento
bem melhor e foi aprovado na missdo. Na Ficha 1 da Avaliacdo do
Piloto-Aluno na Pratica de Vo6o/Fase I — Pré-Solo, a missdo
corretamente preenchida foi a PS — 06 R1. Caso o rendimento do aluno
tivesse recomendado a sua reprovacao nessa missao, o instrutor de voo
teria preenchido uma Ficha 1, j4 citada, teria assinalado, igualmente, a
realizacdo da missao PS — 06 R1 e, inevitavelmente, a missdo seguinte
a ser cumprida seria a PS — 06 R2.

Durante a realizagdo das missdes PS-04 ¢ PS-05, o instrutor comentara
e alertard o piloto-aluno em relagdo as situacdes que levam o avido a
entrar em atitudes anormais e devera, nas missdes programadas,
demonstrar ao piloto-aluno e praticar com ele a entrada e a saida dessa
condi¢do anormal de vdo.

Na missao PS-10, devera ser feito um Cheque de Verificagdo da Instrugao,
isto €, um voo para uma avaliacdo do rendimento e/ou progresso do piloto-
aluno, com vista a evidenciar se 0 mesmo deve prosseguir normalmente na
instrugao ou se necessita rever determinados exercicios.

Cheque inicial para voo solo

Na missdo PS-X1, o piloto-aluno serd submetido a um Cheque de
Verificagdo de Pericia, que constitui a avaliagdo prevista para poder
ingressar na fase II.

Esse cheque s6 podera ser realizado se cumpridas as horas minimas
previstas e o piloto-aluno tiver acumulado um minimo de 50
(cinqgiienta) pousos.

Em principio, esse cheque sera realizado por um Examinador
Credenciado, salvo se houver uma orientacao especifica exarada pela
Autoridade Aerondutica competente.

Caso o piloto-aluno ndo tenha sucesso neste cheque, a Coordenagao da

Instrugao Pratica programara a realizagdo de Missoes de Revisio,
assim enumeradas: PSX—-R1, PSX-R2, PSX-R3 etc.
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— Ap6s a realizagdo das Missdes de Revisdo, o piloto-aluno sera
submetido a um novo Cheque de Verificacdo, isto €, realizard, com um
Examinador Credenciado, a missdo PS—-X2.

— Se o piloto-aluno uma vez mais ndo obtiver éxito no Cheque de
Verificacdo PS-X2, a Coordenacdo da Instrugdo Pratica devera
programar nova(s) missao(des) de revisdo, de modo a prepara-lo para
um terceiro Cheque de Verificacao (PS-X3).

— Na hipotese de um novo insucesso no terceiro Cheque (PS-X3), o
piloto-aluno deverd ser submetido a um Conselho de V6o, o qual
apreciara o caso, podendo recomendar um novo programa de instru¢cao
e/ou, em razdo da seguranca de vdo, solicitar, para o piloto-aluno, uma
nova avaliagdo psicofisica, junto ao Centro Médico Aeroespacial
(CEMAL) ou outro 6rgdo competente da Aeronautica.

— As horas de vbo registradas por ocasido da realizagdo de todas as
missdes de revisdo (PS-R1, PS-R2 ou PSX-R1, PSX-R2 etc.) dessa
fase, assim como de programas especiais, estabelecidos para sanar
deficiéncias de aprendizado, ndo poderao ser computadas e inseridas no
somatorio das 40 (quarenta) horas de pilotagem minimas exigidas para
a realizagdo do exame pratico de voo (cheque inicial) com vista a
obtencdo da licenga de PP-A.

— A redugdo de horas de voo que permite a realizagdo do exame pratico
de vOo para a obtencdo da licenga de PP-A so serd legalmente aceita
mediante comprovagdo do fiel cumprimento do que prescreve o
paragrafo 61.65 do RBHA-61.

— O Plano de Missoes da fase I — Pré-Solo (PS), que aparece a seguir sob
a forma de matriz, permite uma visdo completa dos exercicios, das
missdes e dos niveis a serem atingidos pelos pilotos-alunos na
realizacdo de cada missdo.

— Em razdo de o Programa de instrucdo da fase I — Pré-Solo (PS)
apresentar apenas os exercicios basicos de cada missao de vbo, ao
efetuar a avaliacdo de desempenho do piloto-aluno, o instrutor devera
se pautar nos niveis a atingir (niveis de aprendizagem a atingir),
constantes da matriz que constitui o Plano de Missdes da fase I — Pré-
Solo (PS), o qual contém, além dos exercicios basicos, todos os demais
exercicios que se repetirdo durante o transcorrer da pratica de voo.

E importante, na prética de voo, que tanto o piloto-aluno como o instrutor
estejam de posse do Programa de instrucdo da fase que estiver sendo
praticada.

Ressalte-se que, no Plano de Missdes de cada fase, as repetigdes de
mesmos niveis de aprendizagem, indicados nas missdes subseqiientes, em
relagdo a um mesmo exercicio, sdo intencionais, uma vez que o objetivo
final pretendido ¢ a consolidacdo da aprendizagem.

Sobre os niveis de aprendizagem, ver item 9.1.2.2.1.
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EXERCICIOS
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(*) A critério do instrutor de voo

(**) A critério do examinador

DC = Voo de duplo comando

SO = Voo solo
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e) Programa de instrugdo da fase I — Pré-Solo (PS)
N°da | Tipo |Duracao : 1 < Nivel a
s s P9 N EXERCICIOS BASICOS DE CADA MISSAO -
Missao| de Voo | (horas) atingir
Decolagem — Executada pelo instrutor (IN) .........ccoccveevieneennnnne. M
Subida — Executada pelo instrutor (IN) ........ccccoceevenenincnennennee M
Apresentacao dO AVIAD .....c.eevieveerieienrieieeie et M
Identificagdo da area de instrucdo, da area do aerodromo, da
area de trafego e das respectivas referéncias no solo ................ M
01 DC 01:00 ~ . R
Demonstragdo dos efeitos dos comandos de voo ...................... M
Subidas, descidas e nivelamento em voo retilineo .................... M
Entradas e saidas de curvas (coordenago no uso dos comandos) ... M
Visualizag@o do circuito de trafego ........ccoocveevevveceveececeees M
Pouso normal — Pelo instrutor (IN) .......ccoeverenenieieeeece M
Decolagem—Pelo IN ........ccovieiieieieieteeeee e M
Subida — Auxiliada pelo IN ........coooiiiiiiniei e M
Identificacdo da area de instrugdo, da area do aer6dromo, da
area de trafego e das respectivas referéncias no solo ................. M
02 DC 01:00 . . . R .
Subidas, descidas e nivelamento em voo retilineo .................... C
Curvas de pequena e média inclinagdo em voo nivelado .......... M
Visualizag@o do circuito de trafego .........cocceeveevvrencienciee M
Pouso normal —Pelo IN........cccocoviiininininineneeceee
Decolagem normal — Executada pelo IN, acompanhado pelo
Piloto-aluno (AL) ..cc.eieerieiieiieieieee e M
Subidas — Velocidade padrdo, alternando voo retilineo com
curvas de pequena inclinagao .........ceeveeeeeriecieniieieniee e C
Identificagdo da area de instrugdo, area do aerédromo, area de
03 DC 01:00 trafego e das respectivas referéncias no solo ............cceeu..e.. M
Curvas de pequena e de média inclinagdo niveladas ................. C
Descidas — Alternando voo retilineo com curvas de pequena
inclinag@o, emvelocidade padrao .........cccoceeeverienieeieniieienieen M
Visualizag@o do circuito de trafego ..........cocevevererencnencnicnenn. M
Pousos normais — 02 (dois), executados pelo IN ....................... M
Decolagem normal — Executada pelo IN, acompanhada pelo
PIlot0-aluN0 (AL) ..oovieeieiieieeee e e C
Subidas — Velocidade padrao, alternando vdo retilineo com
curvas de pequena inClinAGAOD .........cevveeverieeieriieieeeeieee e C
Curvas de pequena e média inclinagdo, alternando vo6o
nivelado, subidas € descidas ..........cooeeuvveiiiiiiiiieiiiiiieeeeeeeeee A
04 DC 01:00 V00 eMTIEtANZULO ...cvvevveiieeieiieieetieie ettt eeeene C
ESto] SEMMOLOT .....veeviieiieiiecieecee ettt M
V00 Planado .......cceeveiierieiiiiieieieee ettt M
Circuito de trafego — Familiarizagao .........ccccoevvevvervenecvenecencnn. C
Pousos — 02 (dois), executados pelo IN, acompanhados pelo AL ... M
M

Arremetida no solo — Executada pelo IN, acompanhada pelo AL ...
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N° da
Missao

Tipo
de
Yoo

Duraciao
(horas)

EXERCICIOS BASICOS DE CADA MISSAO

Nivel a
atingir

05

DC

01:00

Decolagem normal — Executada pelo piloto-aluno (AL),
acompanhado pelo IN ..o

Subida — Padraio .......ccceeeririninirieieee e
Curvas de pequena e média inclinagao ..........ccovevveveveeeuenennenn
V00 €M IEtANZULO ...ovveeieiieiiieiieie ettt
ESto] SEM MOTOT ....eoviieiieiiecieeciee et
ESto] COMMOLOT ..o
Pane simulada — Alta ......cccooevvieiiieiiiceeeeee e
VOO0 Planado .....ccveeeeeeeiieiieeiieee e
Circuito de trafego — Saida e entrada .........ccoecveveveeveriecreneennnne,

Pousos normais — 02 (dois), executados pelo IN,
acompanhados Pelo AL ........ccccveevieviiiieniiiiee e

Arremetidano SOLO .....eeiiveeeiiiiiieceeeeeeeeeeee s

oo l-dkdNoNc: M Neole)

06

DC

01:00

Decolagem normal — Executada pelo AL, acompanhada pelo

Subida — Padrao .......cccceeeeiieiiiiieeie e
EStol SEM MOTOT ....vevvieeieiieiiieiieie et
EStO] COMMOTOT ....eouviieiiieiie ettt
V00 Planado .......c.cceeveiieriiiieiieiete ettt
Pane simulada — Alta, com arremetida no ar ................ccc..........
Circuito de trafego — Procedimento completo ..........c.cceeuvnneeee.

Pouso normal — 02 (dois), executados pelo IN, acompanhados
PELO AL Lo

Arremetida no solo — Executada pelo IN, acompanhada pelo
AL ottt

O »a» » 0 £

a O

07

DC

1:00

Decolagem normal — Executada pelo AL .........ccccocvevvieveniennnnns
Subida — Padrao ........ccceeeevieeiieiieeie e
EStO]l SEM MOLOT ....eovviieiiieiieciiecece e
EStOl COMMOLOT ....oovvieieiieiieeiceie e
VOO0 Planado .....ccveeeeieeiieiieeieeie e
Pane simulada — Alta com arremetida no ar ...........ccceevvevennenne.
Circuito de trafego — Procedimento completo ............cccceuenneene.

Pouso normal — 02 (dois) executados pelo AL, acompanhado
PELO TN Lo

Corrida do pouso — Executada pelo AL, acompanhada pelo IN

O » oo mp

O O
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N"da | Tipo | Duracdo | pvppicios BASICOS DE CADA MISSAQ | Nivel
Missao| de Voo | (horas) atingir

- Decolagemnormal — Pelo AL .........cccoiiiiiiieiieiieeeee
= Subida —Padrfo ......ccoceoeieiiiiinee e
- Glissagem — Alta ....c.oeiiiiieiiiiee e
= V00 Planado ......ccceeevieieriieieieeie e
- Pane simulada — Alta e a baixa altura, com arremetidas no ar .
08 DC 01:00 = “S7S0DIe eStrada . ..cc.evviiiiieieeeeee e
- Circuito de trafego — Procedimento completo ...........cccceueneeee
- Pouso normal — 03 (trés) auxiliados pelo IN ...........ccoevvreerennns
- Corrida do pouso — Auxiliada pelo IN ........ccccoceveninincnenenee
- Arremetida no ar — Durante a aproximacdo final .....................

- Arremetida N0 SOLO c..eevviieeiiiiieee e

- Decolagemnormal — Pelo AL .........ccccooiiiiiiiiiiiiecee
- GlisSagem — AltA ...ccuivveiieieeiieie et
= “S7S0bIre eStrada .....ooueeiiiiiee e
- Pane simulada — Alta e a baixa altura, com arremetida no ar ...
09 DC 01:00 - Circuito de trafego — Procedimento completo ...........ccccoeeenieee
- Pouso normal — 03 (trés), com auxilio do IN ............ccceerrnneenn.
- Corrida do pouso — Auxiliado pelo IN ........ccccooieiiiieiinie
- Arremetida no ar — Durante a aproximacgdo final .....................

- Arremetida N0 SO0 c..evvveiieiiiiiiee e

- Decolagemnormal .........coccoviiieiiiieniiiiieeee e
- EStol SEMMOLOT .....ovieiieiieiieeiieie et
= EStOl COMMOLOT......uiiiuieiiieiieciieciie ettt
- Glissagem — Alta ...cc.oeeereieierieeie e e
= VOO0 Planado.......c.oeeeriiiieniiiieeee e
- Pane simulada — Alta e a baixa altura ...........ccceeevevveevenienrennnnns
- S S0bre estrada ......ccccvieciiiiiieeeee e
- Pousos — 03 (trés) pousos normais auxiliados pelo IN...............

10 DC 01:00 - Arremetida na aproximacao final ............cccceeeivieiinienineee

> > > > X > X X X000 o000 maon0o0aQr»0ma x>

- Arremetidano SOLO .....oovvviiiiiieece e

NOTA:

Este voo é destinado a uma verificacido do progresso (ou
rendimento) do piloto-aluno na instru¢io. K
popularmente denominado de “chequinho” e nido devera
ser realizado pelo  instrutor efetivo, mas
preferencialmente pelo Coordenador da Instruciio
Pratica ou por um instrutor de voo com experiéncia
equivalente ou superior a do instrutor efetivo.
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N° da
Missao

Tipo
de
VYoo

Duracao
(horas)

EXERCICIOS BASICOS DE CADA MISSAO

Nivel a
atingir

11

DC

01:00

Decolagem normal .........cc.coevieieieiieeninieninineneneseseseeeeieeene
SUDIAR ..ttt
Curva de grande inclin@gao .........ccceevvevierienieniieieeeeee e

Pane simulada — Alta e a baixa altura ..........ccoceveeiiniencnene.
V00 Planado .......cceevveeieriieienieieeiee e
Glissagem em final para pouso (alta) ........ccccceeeveneeiencenencenne.

“S” SODIE €Strada ....cc.eeveeveriiriiiiniereeee e
“8” 20 1edOr d€ MATCO ...vevieiieiiieiiee et
Circuito de trafego — Procedimentos .........c.cceeeveevieienieneeneenene.
Pousos normais — 03 (trés), com o auxilio do Instrutor ...............

Arremetidas N0 SOl0 € N0 AT .......ocovviiieeeiiiiieeeeeeeeee e

12

DC

01:00

Curva de grande inclin@ga0 ........cocceceverinenenenienienieieiececenee
“8” 20 1€dOr de MATCO ....eveeeiiieieieeee et
Panes simuladas — Altas e a baixa altura ........c..cocceceverenenennenene
Circuito de trafego — Procedimentos ..........cccceeeeverienienvenienenn
Glissagem em final para pouso (alta) ..........cceeveveerieceenveneenenne.
Pousos normais — 04 (quatro), com auxilio do Instrutor .............

Arremetidas N0 SOl0 € N0 AT .......ooovviiieieieeieeeeeeeeeeeee e

13

DC

01:00

Decolagem normal ..........cccoooeeiiiiiiiieieieeeeeee e
SUDIAR ..ttt
Curva de grande inclin@ao .........ccceeeeerieieeieiieieee e,
Saida de atitude anormal ............ccceveriereneiieieeee e
“8” 20 1edOr d€ MATCO ..cvveeviiiieiiieiiee et
Panes simuladas — Altas e a baixa altura ........c.ccocoecevereneneneeneee
Circuito de trafego — Procedimentos ...........ccccoevveieeevcnenccncnnns
Pousos normais — 04 (QUALTO) .....cceeveeeeriieienrieeenieeeesreenesieennens

Arremetidas N0 SO0 € MO AT .......oeeveuvieeerieeeieee e

14

DC

01:00

Decolagem normal .........cocooeeiiiiiiiiienieeeeeee e
SUDIAA. ....e ettt
Saida de atitudes anormais ..........ccceceervrereesieesieecie e
Panes simuladas — Altas e a baixa altura ...........ccooceeeveevenienvennnnns
Circuito de trafego .....oovueeiiiieeeieee e
Pous0S — 04 (QUALTO) .eeuveeriiieiieeiieiie ettt
Arremetidas 110 SOLO ...ccvieivieeiiiiiiecie et

Arremetidas no ar — Na final para pouso

XX B XX X XX X Tmm Qo X X >e>mm» >0 X X > mmm o £ XX
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(Continuagao)

N*da | Tipo | Duracdo | pyppcicros BASICOS DE CADA MISSAQ | Nivel a
Missao| de Voo | (horas) atingir

- Decolagemnormal ..........ccccooiiiiiiiiiiiieeee e X

= SUDIAA e X

- Saida de atitudes anormais ..........ccceccveerreereeeireeneeereesreeve e E

15 DC 01:00 - Panes simuladas — Altas e a baixa altura ...........cccooevenenenennee X

- Circuito de trafe@0 ....oooveeeereeeeieee e X

- Arremetidas no ar — Na final para pouso ..........ccceeveeeerreevennenne X

- Pousos normais de toques e arremetidas no solo — 06 (seis) .... E

- Decolagemnormal ..........ccccooiiiiniiiiniiineeeee e X

= SUDIAA e X

- Saida de atitudes anormais .........c.cceeeereerereenenienienieeeeene X

16 DC 01:00 |- Panes simuladas — Altas e a baixa altura ..............cccoocovevuenne. X

- Circuito de trafe@0 .....ooveeeereeieiieeeeeeeee e X

- Pousos normais — 08 (0ito), de toques e arremetidas no solo e

T10 AT oottt eitete et sae et esae et e sae et saeesnesheeaneshe b e sae e reeaeenneeae X

17 DC 01:30 REVISAO GERAL -

X1 DC 01:00 EXAME PRATICO DE VOO -

18 SOLO 01:00 VOO SOLO -

7.4.2.2 Fase I — Aperfeicoamento (AP)

a) Objetivos - Ao final dessa fase do curso, o piloto-aluno devera:

— ter aperfeicoado sua habilidade e sua pericia na execucao de pousos e

decolagens e, ainda, estar em condigdes de efetuar diversas formas de
enquadramento de pista em aproximagdes, mediante o correto julgamento na
relagdo altura — distAncia — vento para as diversas configuragdes de pousos.

ter aperfeicoado o aprendizado de pousos, visando assegurar arealizagdo
de pouso de emergéncia, com seguranga, na ocorréncia de uma situagao
emergencial real.

b) Orientacao geral

— Se o piloto-aluno obtiver o rendimento minimo ou abaixo do previsto

em alguma(s) das missoes dessa fase, 0 mesmo devera realizar missdes
de revisao ou repeticao (AP-...R1, R2, ....), de forma analoga ao que ¢
previsto na letra b do item 7.4.2.1. deste manual.

Os voos solo do piloto-aluno na execugdo de aproximacdes serao
acompanhados e supervisionados pelo instrutor de véo, que ficara em
terra, proximo da cabeceira da pista em uso, de modo a poder sinalizar e
interromper a missdo quando julgar oportuno e necessario.

Se o piloto-aluno, apdés o cumprimento de duas ou mais missoes de
repeti¢do, nessa fase, ndo conseguir sanar suas deficiéncias, devera ser
avaliado pela Coordenacdo da Instrugdo Pratica, que, se for o caso,
estabelecerd um programa especial de voo ou, dependendo da situacao,
podera solicitar uma apreciagdo por parte do Conselho de Voo.
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— Conforme ja explicitado no oitavo item da letra ¢ de 7.4.2.1 (fase Pré-
Solo), as horas de voo das missdes de revisdo e/ou repeticdo ndo serdo
igualmente computadas para o somatério das 40 (quarenta) horas de
vOo previstas para a realizagdo do exame pratico de voo, destinado a
obtencao da licenca de PP-A.

— O Plano de Missoes da fase I — Aperfeicoamento (AP), que aparece
mais adiante, permite uma visao completa dos exercicios, das missdes €
dos niveis a serem atingidos pelos pilotos-alunos na realizacdo de cada
missao.

— Ao avaliar o desempenho do piloto-aluno em cada uma das missdes
dessa fase, o instrutor de voo deverd pautar-se nos niveis (de
aprendizagem) a atingir, do Plano de Missdoes da fase II —
Aperfeicoamento (AP), em razdo de o Programa de instrucio para
esta mesma fase somente indicar os niveis a atingir em relagdo aos
exercicios basicos.

Utilizagdo de aerdédromos na fase II - Em fun¢do da seguranca de voo,
considerando-se a pouca vivéncia € a pouca experiéncia do piloto-aluno,
recomenda-se que as missoes de voo solo, nessa fase de Aperfeigoamento,
sejam realizadas em aerédromos com piso de terra ou de grama seca, na
medida em que os mesmos sdo menos suscetiveis de provocar acidentes.

Decolagem curta - Para os fins dessa fase da pratica de voo, considera-se que a
decolagem curta tem a finalidade de abreviar a distancia a ser percorrida pelo avidao
no solo, devido ao estado da pista e/ou as suas limitagdes de cumprimento.

Decolagem com obstaculo - Para os fins dessa fase da pratica de voo,
considera-se que a decolagem com obstaculo tem a finalidade de fazer
com que o avidao ganhe altura o mais rapidamente possivel utilizando sua
performance maxima, devido a necessidade de ultrapassar obstaculo(s) que
venha(m) a existir apds o término da pista e que possa(m) comprometer a
seguranca de vdo.

Pouso curto - Para os avides que possuem o controle direcional de solo
instalado na cauda (bequilha), o pouso curto podera ser efetuado em “trés
pontos” ou “de pista”, conforme o padrdo estabelecido para a sua
operagdo, determinado pela direcdo da escola ou pela Autoridade
Aeronautica competente ou de direito.

Cheque de verificagdo da fase Il — Aperfeigoamento (AP)

— Constitui a missao AP-X1. Trata-se de uma avaliagdo intermediaria,
destinada a verificacao do rendimento do piloto-aluno especificamente
em relagao as missdes basicas da fase de Aperfeicoamento.

— Esta miss3o, no entanto, ndo devera ser realizada em instrucdo aérea
que seja equivalente ou superior a do instrutor efetivo.
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h) Plano de Missdes da fase II — Aperfeigoamento (AP)

MISSOES/NIVEIS A ATINGIR
EXERCICIOS AP | AP AP | AP AP | AP AP AP | AP AP | AP AP
01 02 03 04 05 06 07 08 09 R... | R.. | X1
Livro de bordo / equip. de vo X X X X X X X X X
Inspe¢des X X X X X X X X X
Partida do motor X X X X X X X X X
Cheques X X X X X X X X X
Fraseologia X X X X X X X X X
Rolagem (taxiamento) X X X X X X X X X
Decolagem normal X X X X X X X X
Decolagem curta A E X X
Decolagem com obsticulo A E X
Pane simulada a baixa altura X X X X
Aproximagao de 90° C A E
Aproximagao de 180° C A E
Aproximagao de 360° A E
Circuito de frafego X X X X X X X X X
Arremetida na final X X X X X X X
Pouso normal X X X X X X
Pouso curto A E
Pouso de Pista A E
Arremetida no solo X X X X X X X X X
Corrida ap6s 0 pouso X X X X X X X X X
Parada do motor X X X X X X X X X
Cheque de abandono X X X X X X X X X
TIPO DE VOO DC | DC | DC | DC | SO | DC | s6 | bC | s6 | bDC | DC | DC
Duragao do voo (horas) 01 01 01 01 01 01 01 01 01 * * *
N° de pousos 08 08 08 08 08 08 08 08 06 * * *
(*) A critério do instrutor de v6o DC = Voo de duplo comando
(**) A critério do examinador SO = Véo solo

1) Programa de instru¢do da fase Il — Aperfeicoamento (AP)

N*da | Tipo | Duracdo | pvppcicios BASICOS DE CADA MISSAO | ivel 2
Missao| de Voo | (horas) atingir

>~

- Decolagens normais: 04 (qUAtI0) ........cceeveeverreeceesreeieereereneeens
- Decolagens curtas: 04 (qUALLO) .....ccveeereereereeeieseieieeieeeeieenene
- Pane simulada a baixa altura ..........c.ccceeevirinenenenenesee
01 DC 01:00 = TTAREO .o s
- Pousos normais: 02 (dOiS) ....cceeveevveeierieieiieiesieieee e
- Pousos curtos: 03 (1r€8) ..uvevervierierieiecieeie et

- Pousos semflapes: 03 (1ré8) ....eevvvrrerierieereeniieiieeieeieeseeeiens

- Decolagens curtas: 04 (qUALEO) ......ceevvereeereereeerierrieieneeieeenene
- Decolagens comobstaculos: 04 (qUatro) .........ccceeeeeveneeeeneene
- Pane simulada a baixa altura ..........c.ccceeevereneneninenenenene
02 DC 01:00 .
= TLATCEO e

- Pousos curtos: 04 (QUALIO) ...c.eeeeveerveereeeriienieeieeneeeieesee e

> > X X > m > > X X X P

- Pousos semflapes: 04 (qQUALLO) .....evvveeereerieiieeieeieeiesieee e
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(Continuagao)
N°da | Tipo de | Duracao : 1 x Nivel a
- Po ¢ EXERCICIOS BASICOS DE CADA MISSAO -
Missao| Voo (horas) atingir
- Decolagemnormal — 02 (duas) ........ccceeveeievreeeeniieeenreeeesreenin X
- Decolagem curta — 03 (r€S) ..ocvevvereeriereiriesieeiesieeeesieeee e E
- Decolagem com obstaculo — 03 (tr€S) .....ccevvveverrrererreerenenne, E
03 DC 01:00 - Pane simulada a baixa altura .............ccoecveeveviecenieereeee X
- Pousos curtos — 03 (1r€8) ...vvevvrerveerireeieeriiecieeree e ere e E
- Pousos semflapes — 03 (trés) ...eoovevververirieriieieiieeeeeee e E
- Aproximagdes de 90° - 02 (duas) com pousos normais ........... C
- Decolagemnormal ...........cccooeerieiienienieieeieeeee s X
- DecolagemCurta ........cc.eeeevieriiiieeeeeee e X
- Decolagem comobStACUIO ........c.ccvveveriieieniieieeieie e X
04 DC 01:00 ) .
- Pane simulada a baixa altura ...........c.ccoeoeeeiieiininiee X
- Aproximagdes de 90° - 08 (0ito) com pousos normais ............ A
- Aproximagoes de 180° - 02 (duas) com pousos normais ......... C
- Decolagens NOIMAIS ...........cceevveeuerreeriesierieereenseeeesseeeesseessenees X
05 SOLO 01:00 - Aproximagoes de 90f’ - Execggﬁo de 08 (oito) gproximagées
com pousos normais, seguidos de arremetidas no solo
controladas pelo IN emterra ........ccoeceeveeeenineninenceeeeee, E
- Decolagens NOIMAIS ...........ccevveecverreerienierieeeenieeeenseesesseeseenees X
- Decolagens Curtas ........c.cceceveerierierenieeee e s X
06 DC 01:00 - Pane simulada a baixa alfura ..........cccceeeeevieneeieincnicncncncene X
- Aproximagoes de 180° - Execucdo de 08 (oito) aproximagdes
com pousos normais, seguidos de arremetidas no solo ........... A
- Decolagens NOTMAIS ..........cccuerveevereeriesieieerienieeeesseeeesseessesees X
07 SOLO 01:00 - Aproximagdes de 189" - Exe(;uc;éo de 06 (seis).aproximagées
com pousos normais, seguidas de arremetidas no solo,
controladas pelo IN emMterra ......cceeevvereeecieenieeieeeecveeseee e E
- Decolagens NOIMAIs ...........cceveevereerieniierieeieneeeeeseeenesseeeenees X
03 DC 01:00 - Decolagens comobstaculo ..........ccceveeierienienienieicseeee X
- Aproximagoes de 360° - Execugdo de 06 (seis) aproximagdes
com pousos normais, seguidas de arremetidas no solo ........... A
- Decolagens NOImAais ..........ceoeeruereeriieiienieieeeieie e X
09 SOLO 01:00 - Aproximagdes de 36Q° - Exe(;ugﬁo de 06 (seis).aproximagées
com pousos normais, seguidas de arremetidas no solo,
controladas pelo IN em terra ........cccoeeveveveeerienieiieeseeieeeee E
CHEQUE DE VERIFICACAO DA FASE 1 -
APERFEICOAMENTO (AP)
APXI1 DC 01:00 Nota: Esta verificacdo nio devera ser feita pelo instrutor de
voo  efetivo, mas, preferencialmente, pelo
Coordenador da Instrucao Pratica.
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7.4.2.3 Fase III — Navegacao (NV)

a)

b)

Objetivo - Ao final dessa fase, o piloto-aluno deveré estar apto a conduzir
0 avido com seguranga, através de rotas preestabelecidas, com noc¢do
correta de direcionamento, utilizando os meios auxiliares de orientagao e
de comparagao das representagdes geograficas de mapas e cartas com os
pontos de referéncia no solo.

Orientagdo geral

Nessa fase da instrucdo, ¢ de suma importancia que o piloto-aluno
consolide os conhecimentos essenciais de navegagao aérea: mediante
criteriosos planejamentos de missdes; na analise das condigdes de
tempo e na precisa identificacdo dos fendmenos meteorologicos; nas
adequadas corregdes de proa, em virtude da influéncia de ventos em
altitude; na identificacdo dos toponimos e demais referéncias
geograficas selecionadas na rota para a verificagdo das estimativas de
tempo sobre os pontos de controle ou fixos compulsérios; no
acompanhamento do consumo de combustivel em voo e nos cuidados
com o abastecimento em terra; e, finalmente, no aprimoramento das
comunicagoes bilaterais com os 6rgaos de controle de trafego aéreo.
Por fim, em se tratando de uma importantissima fase da pratica de voo,
a sua duragdo estd estabelecida em um minimo de 10 (dez) horas de
voo.

Uma das viagens em instru¢do de duplo comando deverd ser
programada para um percurso de, pelo menos, 270 (duzentos e setenta)
quilometros, em conformidade com o que prevé o RBHA-61.

As 10 (dez) horas de voo, minimo estabelecido para essa fase, poderao
ser reduzidas, desde que se atendam aos minimos previstos no RBHA-
61, ou seja, 5 (cinco) horas em voo solo de navegacgdo, permitindo que o
piloto-aluno realize o exame pratico de voo com um total de 35 (trinta e
cinco) horas de voo.

Se o piloto-aluno ndo apresentar desempenho satisfatorio nessa fase, a
Coordenacdo da Instrucdo Pratica devera estabelecer um programa
especifico para sanar as deficiéncias apresentadas.

Se, no cumprimento de um programa especifico, conforme previsto no
item anterior, o piloto-aluno nao conseguir sanar suas deficiéncias, o
mesmo devera ser submetido a um Conselho de V6o, que podera
recomendar um novo programa de instru¢ao ou, em razdo da seguranca
de vdo, solicitar uma nova avaliacdo psicofisica junto ao CEMAL, apds
a qual talvez seja indicado o desligamento do piloto-aluno do curso.
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¢) Plano de Missoes da fase III - Navegacdo (NV)
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EXERCICIOS

Missdes e Niveis a Atingir

o

(5]

N

(8]

N

=~

Z
<
n

NV-R

Documentagido da Aeronave

Planejamento do V6o

Consulta a Meteorologia

Regras de Trafego Aéreo

Livro de Bordo

Equipamentos de V6o

Inspegoes

Partida

Cheques

Fraseologia

Taxiamento (rolagem)

Decolagem

Saida do Trafego

Subida (de acordo com os 6rgaos de controle)

Nivelamento

Estabelecimento do Regime de Cruzeiro

Voéo de Cruzeiro

Manutengao de Proas ¢ Rumos

Voo em Rota

Navegacdo Estimada

Navegacao por Contato

Inicio da Descida

Descida em Rota

Entrada no Trafego

Circuito de Trafego

Pouso

Procedimentos ap6s o(s) Pouso(s)

Procedimentos de Estacionamento

Parada do Motor

Reabastecimento

Procedimentos para Pernoite da Aeronave

Cheque de Abandono

g P kg kg g b kg b P P g P P R P P E P P g g Bl b

IR P kg kg g b kg b P P g I P R P P E P P g g Bl b

>4 | T | < | <[ < | 4| o | o | e | | o | o | o | e | < [ T | [ <[ e | 4 | 4| 4| | | || <

e e Rt Ead R E e E e E e Ed e Fd e e P E P P P P PP P P P P I P R

TIPO DE VOO

~
@}

SOLO

-~
@

7]
el e I T e I e e e B e B e B e B o B e e e B e e e e e e e e A B B

=
*

TEMPO DE DURACAO DA MISSAO

02:00

02:00

02:30

02:30 *

NUMERO DE POUSOS NA MISSAO

ek

kek

(*) De acordo com o programa de

(**) Executar, no minimo, 01 (um) pouso e umreabastecimento fora de sede

NV — Missdo de Navegacdo
NV R - Misséo de Repeticdo
DC - Duplo Comando (V6o de instrugdo)

SOLO - Treinamento do aluno sozinho
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d) Programa de instrugao da fase III — Navegacao (NV)

N° Tipo Tempo . ) Nivel
da de de EXERCICIO BASICO a
Missao Voo Duracio Atingir
01 DC 02:00 Plane.Jamento e realizacdo de um mrcuﬁp fechado, A

selecionado pela escola, sem pouso intermediario.
Planejamento e realizag@o de um circuito selecionado pela
02 DC 01:30 escola, com pouso e reabastecimento em um aerédromo A

intermediario.

Replanejamento e realizacdo, em sentido inverso, do
03 SOLO 01:30 mesmo circuito previsto na missdo anterior, porém sem o E
pouso intermediario.

Planejamento e realizagdo de um circuito pré-estabelecido
pela escola. Sem o conhecimento prévio do piloto-aluno, o
instrutor, durante o transcorrer do voOo, simulard a
impraticabilidade de pouso e reabastecimento do avido no
aerodromo intermedidrio previsto, devido a acidente na
04 DC 02:30 pista. Em seguida, o instrutor ird solicitar ao piloto-aluno E
que selecione uma alternativa adequada e, tdo logo quanto
possivel, o piloto-aluno devera lhe fornecer o rumo, o
tempo estimado até a alternativa ¢ o novo ETA. Na
alternativa sera feito pouso, reabastecimento e a retomada
do planejamento para o prosseguimento do voo.

Replanejamento e realizacdo, em sentido inverso, do
mesmo circuito previsto na missdo anterior. O pouso
intermediario sera o pré-estabelecido, devendo o piloto-
aluno ser esclarecido e alertado de que somente em
situacdo real de interdi¢do do aerédromo ou em caso de
emergéncia ele devera buscar uma alternativa adequada.

7.4.3 CONTROLE DAS HORAS DE VOO

05 SOLO 02:30

O controle das horas de voo realizadas na pratica de voo deve ser feito por uma
secretaria ou setor equivalente da Coordenacao da Instrugao Pratica, a qual, com base nos
registros constantes das fichas de avaliacao das missoes de voo (Anexos H, I, J e L. deste
manual), deverd langar as horas voadas de cada piloto-aluno em uma ficha individual,
especifica e apropriada, para que essas horas possam, posteriormente, ser registradas na
Caderneta Individual de Vdo.

Devidamente identificadas e contendo as mesmas informagoes extraidas dos
registros do avido ou das fichas de avaliagao das missdes de voo, as citadas fichas de controle
das horas de voo devem ser atualizadas permanentemente e arquivadas na pasta individual de
cada aluno, sob a direta supervisdo da Coordenacao da Instrucao Prética.

7.4.4 CONTAGEM DAS HORAS DE VOO

Considerando-se que a experiéncia de voo de um piloto-aluno é definida como o
somatoério dos tempos de duragdo de cada uma das missdes que ele realizou e, portanto, tempos
nos quais ele exercitou efetivamente a pratica da pilotagem aérea, o registro da contagem das
horas de voo deverd levar em conta, apenas, o espago de tempo entre a hora de inicio do tdxiou
rolagem e a hora em que foi feito o pouso de encerramento da missdo. Caso a escola tenha o
costume de orientar seus pilotos e/ou instrutores de voo a registrarem a hora de partida e a hora do
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corte do motor para fins de controle de manutengao, essa contagem de tempo nao devera ser
confundida com as horas de voo de instrucdo e merecera um controle diferenciado.
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8 ORIENTACAO DIDATICA

Para que seja alcangado o objetivo geral do curso com a carga horaria prevista,
€ necessaria, na parte tedrica, a utilizagao de técnicas de instrucio e recursos auxiliares que
propiciem maior eficacia ao processo ensino-aprendizagem, estimulando uma participagao do
aluno mais intensa do que a simples disposi¢ao de ouvir e contribuindo para a fixagao da
aprendizagem.

A seguir, discorre-se sobre algumas técnicas de instru¢ao e recursos auxiliares
mais adequados a consecu¢do do objetivo geral do curso, sdo apresentadas orientagdes
complementares sobre a palestra introdutoria, as disciplinas da parte teorica, as missdes de
instrucdo, o Conselho de Classe, o Conselho de Ensino, a formagao de atitudes bésicas e, por
ultimo, uma palavra aos coordenadores da instru¢cdo tedrica e da instrugdo pratica, ao

professor/instrutor da parte teérica e ao instrutor de voo.

8.1 TECNICAS DE INSTRUCAO

A exposicao oral tera seu lugar tanto na palestra introdutéria como em varios
momentos do desenvolvimento das disciplinas do curso. No entanto, ¢ imprescindivel que o
instrutor, ao utiliza-la, procure despertar o maximo interesse dos alunos, oferecendo-lhes,
intercaladas com a exposigao oral, oportunidades de exercitar a reflexdo e a andlise critica,
bem como correlacionando os assuntos abordados com a vivéncia do piloto privado-avido.
Para tanto, o instrutor deverd introduzir, em sua exposi¢do oral, a titulo de exemplificagdo, o
relato de casos ou situagdes ocorridas ou que possam ocorrer, relacionadas a atividade do
piloto privado-avido, bem como devera intercalar e enriquecer a exposi¢ao oral com recursos
auxiliares e também com outras técnicas de instru¢do — dentre elas as que se seguem — as
quais poderdo, inclusive, ser conjugadas umas as outras a fim de aumentar a eficacia do
processo ensino-aprendizagem.

O debate, poderoso estimulo ao desenvolvimento da capacidade critica do
aluno, poderé ser promovido ao final do desenvolvimento da palestra e de cada disciplina,
assim como ao final de cada unidade ou conjunto de unidades afins.

O estudo de casos (ou situacdes), pelos alunos, devera relacionar os assuntos
tratados a atividade do piloto privado-avido. Os casos trazidos a apreciagao da turma — seja
através de relatos orais ou escritos, seja através de filmes, fitas gravadas ou até de simulagdes
improvisadas pelos proprios alunos — poderdo ser reais ou ficticios (estes ultimos inspirados
na realidade e o mais proximo possivel da mesma). O uso de filmes e fitas gravadas favorece
e enriquece a analise, aumentando a utilidade do estudo. Essa vantagem se obtera, também,
filmando-se uma simulagdo realizada em classe e logo depois apresentando-a a turma, para
analise.

Ao se utilizar o estudo de casos, deve-se esclarecer a turma, para evitar frustragoes,
que nem sempre se chega a uma solucao ideal e nica, e que a maior vantagem dessa técnica ¢
propiciar ao aluno a oportunidade de se aprofundar no campo de atividades, pelo uso da
capacidade de andlise.

O estudo de casos trara grande proveito, também, se for associado ao trabalho em
grupo.
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O trabalho em grupo ¢ outra valiosa técnica e pode ser usado em qualquer
disciplina, em momentos em que seja importante promover o questionamento.

Podera versar sobre o estudo de textos pertinentes ao assunto exposto, assim
como podera partir da analise de casos ou situagdes apresentadas a turma para estudo ou da
analise de situagdes criadas e dramatizadas pela propria turma ou, ainda, de aspectos
observados durante visita realizada pela turma.

E técnica muito vantajosa, pois contribui para tornar mais interessante o
desenvolvimento do assunto, estimular a circulagdo de idéias, informag¢des ou sugestdes, fixar
determinados principios e conceitos fundamentais, propiciar maiores recursos para a solucao
de problemas, desenvolver a iniciativa e a capacidade de andlise e sintese, e, finalmente,
incentivar o sentimento de participagdo mutua.

Iniciando-se com a formagao de pequenos grupos (cada um composto de cerca
de seis participantes, incluidos um coordenador e um relator), essa técnica devera
compreender as seguintes etapas:

a) analise, discussdo e elaboragdo de conclusdes (sintese), pelos pequenos
grupos, a respeito da leitura de textos relacionados ao assunto que se esta
desenvolvendo, a respeito de situagdes/casos relatados ou simulados ou a
respeito de aspectos observados durante visitas realizadas;

b) apresentacdo a turma, pelos diferentes minigrupos, da sintese do que foi
deduzido;

c) discussdo, pela turma, das conclusdes apresentadas; e
d) apreciagao final, pelo professor.

Também sera de muita utilidade a demonstracdo, que consiste na
comprovagao pratica ou tedrica de um enunciado ndo suficientemente intuitivo ou na exibi¢ao
da concreticidade de uma teoria, do funcionamento ou uso de um aparelho ou na execugao de
uma determinada operagdo. A demonstracao ¢ aplicada em diferentes momentos — quando se
tiver que ensinar uma técnica que envolve varios procedimentos, ensinar a utilizagdo ou o
funcionamento de um equipamento ou outro material que requeira manipulagdo, quando for
preciso explicar o funcionamento de um sistema complexo ou, ainda, quando for conveniente
induzir os alunos a intuir principios e leis relacionadas a diferentes fenomenos ou, até mesmo,
teorias cientificas.

Por vezes, a exposi¢do oral acompanhada de ilustragdes graficas ndo ¢
suficiente.

Canalizando o interesse, a curiosidade, os sentidos ¢ o raciocinio, a demonstragao
visa:
a) propiciar um modelo adequado para a agao;

b) promover a iniciacdo correta, evitando o surgimento ¢ a fixacdo de modos
de agir intiteis ou falhos;

¢) complementar e reforgar a explicacao oral;

d) fixar a aprendizagem;
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simplificar o trabalho do instrutor, ao provocar a participagao dos alunos,
especialmente se convidados a perguntar, a apresentar dividas, a levantar
hipdteses e a propor alternativas; e

comprovar a veracidade de uma teoria.

A demonstracao pode ser feita pelo proprio professor/instrutor (demonstragao
pessoal) ou através de filmes, eslaides e videos que transmitam o desempenho de um grande

especialista.

Para que a demonstracao traga proveito, devem ser observadas, entre outras, as
normas que se seguem.

a)
b)

g

h)

Cada fase deve ser bem detalhada e explicada.

Quando o objetivo for ensinar como manipular algum equipamento ou
outro recurso, imediatamente ap6s uma ou duas demonstragdes do
professor/instrutor devera ser dada oportunidade a cada aluno para aplicar
o conhecimento adquirido, isto é: realizar os procedimentos quantas vezes
seja necessario, para que a seqliéncia das agdes e a manipulacdo dos
recursos eventualmente utilizados sejam suficientemente dominadas. E
bom lembrar que ver fazer e dizer como se faz ndo ¢ o mesmo que saber
fazer. A demonstrago se aplica um importante principio de aprendizagem:
depois de observar, praticar; aprender fazendo.

Sempre que possivel, a demonstracdo deve ser feita em situagao real, isto é:
com material verdadeiro, com os instrumentos/equipamentos normalmente
utilizados etc.

A demonstracao deve ser cuidadosamente planejada, devendo-se prever seu(s)
objetivo(s), suas fases, o tempo de duragdo e o material a ser utilizado.

E importante que a demonstragio seja planejada e ensaiada previamente.

Durante a demonstracdo, o professor/instrutor deve procurar manter
desperta a atencdo dos alunos e ir se certificando, dentro do possivel, de
que nao ha falhas interpretativas.

O professor/instrutor deve destacar, para os alunos, qual sera o objetivo da
demonstragao, antes do inicio da mesma.

O professor/instrutor deve prever os possiveis fatores de distragao dos alunos,
bem como deve evitar que tais fatores atuem durante a demonstragao.

Para a formagao do piloto privado-avido, muito contribuira a realizagao de
visitas técnicas a determinados orgaos, setores ou entidades relacionadas a assuntos tratados
no curso, proporcionando o aumento do interesse e da participacdo da turma, bem como o
contato direto dos alunos com a realidade e, assim, uma aprendizagem mais eficaz.

Essas visitas sdo importantes, também, para aprofundar e tornar mais precisos
os conhecimentos técnicos do piloto, bem como para que este amplie sua cultura aeronauticae
valorize o desenvolvimento cientifico e tecnoldgico de seu pais.

E possivel que a realizagdo de visitas seja dificultada em se tratando de certas
disciplinas do curso, caso o mesmo se desenvolva dentro da carga horaria estabelecida neste
manual. Entretanto, ¢ oportuno lembrar que o manual indica os minimos de conteudo e de
carga horaria exigidos e que, sendo assim, ¢ facultado a cada escola que, conforme as suas
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possibilidades, amplie a carga horaria e enriquega o curriculo, realizando, com os alunos,
visitas técnicas relacionadas ao contetido das disciplinas que se seguem:

a)  Seguranca de V6o, Conhecimentos Técnicos das Aeronaves e Teoria de
Voo (visitas a Parques de Material Aerondutico, a oficinas homologadas
para manutencdo de aeronaves e/ou manutencao de instrumentos e a
fabricas de aeronaves);

b) Meteorologia (visitas a Estacdes Meteorologicas dos 6rgdos de protegao
ao v0o0); €

¢) Regulamentos de Trafego Aéreo (visitas a Centros de Controle de Area, a

Centros de Controle de uma Area Terminal, a Torres de Controle de
Aer6dromo e a outros 6rgios de protecdo ao voo).

A fim de contribuir efetivamente para o alcance dos objetivos especificos da
disciplina a qual serve e para o alcance do objetivo geral do curso, cada visita devera:

a) ser previamente programada;

b) realizar-se ap6s serem focalizadas, com os alunos, nogdes basicas sobre o
assunto ao qual a visita se relaciona;

c) realizar-se apOs a comunicacao, aos alunos, do roteiro a ser seguido;

d) realizar-se com o acompanhamento do instrutor encarregado do
desenvolvimento do assunto; e

e) ser seguida de uma reunido da turma com o instrutor — na qual o uso do
debate e/ou do trabalho em grupo propiciard melhores resultados — com
vista a:

— revisdo de topicos que merecam aprofundamento;

— fixacdo das nogdes mais importantes; e

— sintese dos conhecimentos adquiridos, revistos ou aprofundados; e
elaboragdo de conclusoes.

8.2 RECURSOS AUXILIARES DA INSTRUCAO

Além da utilizagao das técnicas didaticas mais convenientes a cada assunto e
da habil conjugacdo das mesmas, assume grande importancia, como ja foi referido, a
utilizagdo de recursos auxiliares da instrucdo. O uso desses recursos, quando bem dosado,
aumenta o interesse € a participagao da turma e facilita a assimilagao dos assuntos, podendo
contribuir ora para a fixagdo de principios e conceitos fundamentais, ora para o
enriquecimento de um debate.

Quanto aos recursos recomendados para uso no curso, veja-se item 5.2 deste
manual.

Especificamente com relagdo a apostilas a serem wusadas no curso,
principalmente na parte tedrica, as mesmas deverao concorrer para complementar/aprofundar,
facilitar e fixar a aprendizagem dos topicos tratados em sala de aula. Para tal, cabe aos
instrutores elaborar apostilas adequadas aos conteudos programaticos das diferentes

disciplinas, abrangendo-os mesmo que somente em parte, de maneira a suprir as caréncias do
mercado.
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Cabe ressaltar ainda que, ao planejar, com antecedéncia e cuidado, a técnica e/ou o
recurso auxiliar a ser utilizado, o instrutor devera ter sempre em mente o objetivo geral do curso e
o(s) objetivo(s) especifico(s) a ser(em) alcangado(s) em sua aula — apresentados neste manual de
curso —a fim de que a técnica e/ou o recurso venham a contribuir efetivamente para a consecugao
dos mesmos. Sem a preocupac¢do constante com os objetivos a alcancgar, o preparo de técnicase
recursos didaticos, por mais acurado que seja, redunda, comumente, em tempo e esforgos
perdidos.

Técnicas de instrucao e recursos auxiliares da instru¢ao devem representar real
contribui¢ao para a aprendizagem e ndo apenas servir para “abrilhantar” a aula.

8.3 APALESTRA INTRODUTORIA

A palestra “O Piloto Privado-Avido” devera preceder todas as disciplinas,
introduzindo o curso.

Sua finalidade ndo deveré ser a de esgotar o assunto, mas, sim, atuar sobre a
emocdo dos alunos, apresentando-lhes aspectos importantes da atividade do PP-Avido de
maneira a despertar-lhes o interesse e o entusiasmo pela atividade para a qual estdo sendo
preparados, incentivando-os a assimilar os aspectos de ordem formativa e informativa com os
quais entrardo em contato através do curso.

Ao se tratar da preparacao do piloto privado-avido (objetivo e estrutura do
curso), unidade 1, deverd ser fornecida uma visdo geral do curso, complementada pela
distribuicdo, aos alunos, de um folheto no qual se abordem informag¢des mais detalhadas,
inclusive a respeito das avaliagdes, a fim de que eles se sintam suficientemente seguros e
tranqiiilos logo ao inicio do processo ensino-aprendizagem. Convém que essa unidade seja
apresentada pelos coordenadores das partes tedrica e pratica do curso, que deverdo estar em
condi¢des de dirimir possiveis duvidas.

Fica evidente que o palestrante responsavel pelas unidades 2 e 3 devera ser um
piloto privado bem sucedido, experiente e entusiasta, a fim de que a palestra alcance os
resultados desejados.

Poderao ser incluidos outros assuntos, como por exemplo: um resumo historico
da escola em relacdo a formagao de pilotos e suas principais realizagdes nesse sentido; uma
apresentagao dos instrutores e de seus respectivos curriculos; as experiéncias de outros
membros do corpo docente; a importancia da troca de experiéncias entre pilotos.

Em suma, os alunos deverao sentir respeito pela escola e motivacao para fazer
um bom curso.

Em virtude da finalidade da palestra, deve ser dispensada a avaliagao da
aprendizagem do aluno com relagdo ao conteido da mesma. Realizar-se 4, entretanto, a
avaliacdo da participag¢do do aluno durante a palestra.

8.4 A AVIACAO CIVIL

8.4.1 PAPEL DA DISCIPLINA NO CURSO

A disciplina ¢ destinada a transmitir aos alunos a estrutura sistémica da aviagao
civil nacional e da internacional, indispensavel a compreensdo das atividades da OACI e do
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DAC em relacdo a seguranga, a economia e a eficiéncia do transporte aéreo, e pretende situar
o aluno no contexto em que vai atuar, caracterizando-o quanto a finalidade, estrutura e
funcionamento, abrangéncia e interacao.

Essa disciplina deve ser desenvolvida antes das disciplinas da area técnica, para
permitir ao aluno compreender o contexto da aviacdo civil, antes de trabalhar com
conhecimentos que se inserem nessa conjuntura.

8.4.2 TECNICAS DE INSTRUCAO

Os assuntos podem ser apresentados através de aulas basicamente expositivas.
Porém, como ha um grande numero de informagdes, convém apresentar descricoes de
situacdes reais que ocorrem no contexto da aviacdo civil e de cuja andlise possam ser
extraidos pontos relevantes, através de trabalhos em grupo. Essa conjugacdo de técnicas
permite que as aulas ndo mobilizem apenas a memorizag¢ao.

8.4.3 RECURSOS AUXILIARES DA INSTRUCAO

Os instrutores poderdao valer-se de transparéncias, filmes, eslaides,
organogramas, fluxogramas, quadros sinéticos, exemplares de publicagdes etc.

8.5 REGULAMENTACAO DA AVIACAO CIVIL

8.5.1 PAPEL DA DISCIPLINA NO CURSO

Depois de se apresentar aos alunos, através da disciplina A Aviacao Civil, uma
visdo panoramica do Sistema de Aviagdo Civil e das atribuicdes e responsabilidades
normativas dos orgdos que o compdem, a disciplina Regulamentacdo da Aviagdo Civil
fornece as bases legais que delimitam a pratica da pilotagem elementar, com énfase em
disposi¢des contidas no Codigo Brasileiro de Aeronautica e na NSMA 58-61 (RBHA 61).

Pretende, sobretudo, situar os direitos e deveres do piloto privado-avido e
informar quanto as implicac¢des juridicas que envolvem e, até mesmo, precedem, a pratica da
pilotagem.

8.5.2 TECNICAS DE INSTRUCAO

Os assuntos ficardo mais atraentes se o instrutor levantar questdes que se
baseiam em situacdes reais. A leitura de assuntos focalizados nos documentos deve ser
acompanhada de andlise e debates, evitando-se a simples memorizagdo das informagdes.

8.5.3 RECURSOS AUXILIARES DA INSTRUCAO
Exemplares dos documentos citados.

8.6 SEGURANCA DE VOO

8.6.1 PAPEL DA DISCIPLINA NO CURSO

As atividades de aviacdo estdo basicamente assentadas sobre trés pilares de
sustentacdo: o homem, o meio e a maquina.



106 MCA 58-3/2004

Através de conhecimentos relativos as condigdes humanas para o voo, as
limitacdes materiais dos engenhos aéreos, as variagdes meteorologicas e as regras de
utilizagdo do espago aéreo, o aluno compreendera a importancia da investigacdo e da analise
dos acidentes aéreos, bem como as suas diferentes causas, as quais resultam de fatores
contribuintes que se somam ou interligam até a ocorréncia de uma situagao irreversivel.

Sendo o objetivo final dessa disciplina criar no futuro piloto uma mentalidade
voltada para a prevencdo, o enfoque basico da filosofia SIPAER e dos padrdes da OACI
fornecerdo ao aluno a compreensao geral da origem e da necessidade imperiosa da aplicacao
das diferentes agdes, medidas, normas, recomendacdes e padronizacdo das praticas e
procedimentos destinados a evitar os riscos potenciais de todo voo.

Intrinsecamente relacionada as demais disciplinas do curso, essa disciplina
assume um carater preponderantemente doutrinario, no sentido de despertar e consolidar
atitudes compativeis com os objetivos da prevencao.

8.6.2 TECNICAS DE INSTRUCAO

As aulas puramente expositivas ndo provocam o impacto necessario a implantagao
de uma solida doutrina que leve a observancia rigorosa das normas e recomendagdes nacionais e
internacionais com vista a preven¢ao de acidentes aéreos. Os levantamentos e estudos estatisticos
constituem argumentos inquestionaveis, que servem para reforcar a implantacao doutrinaria e sua
manifestagdo em forma de atuagdo disciplinada dos pilotos. Serd conveniente que os alunos
possam analisar, debater, relacionar causas e efeitos, sumariar ¢ comparar acidentes
(conseqiiéncias, acdes do piloto, condigdes de manutengdo da aeronave, influéncias
meteoroldgicas etc.). Descritas as condigdes em que ocorreram os acidentes/incidentes, os alunos
podem ser estimulados a apontar as possiveis causas, discriminando a influéncia dos fatores
contribuintes em cada caso. Os trabalhos em grupo prestam-se a esse fim.

Podem ser realizadas palestras complementadas com debates sobre ocorréncias
relacionadas com acidentes aéreos divulgados pela midia, por publicacdes especializadas e,
principalmente, por relatérios de investigacdes de acidentes aeronduticos, que possam ser obtidos
junto a Divisao de Investigacao e de Prevengao de Acidentes Aeronduticos (DIPAA), do DAC.

8.6.3 RECURSOS AUXILIARES DA INSTRUCAO

Todas as formas de ilustragdo ao alcance da escola sdo validas. E oportuno o
uso de noticias vinculadas pela midia em relacdo a acidentes de grandes repercussdes —
noticias a partir das quais podem ser realizados debates.

8.7 CONHECIMENTOS TECNICOS DAS AERONAVES

8.7.1 PAPEL DA DISCIPLINA NO CURSO

Nessa disciplina busca-se dotar o aluno de conhecimentos bdasicos sobre
aeronaves, colocando-o em condi¢des de identificar os diferentes componentes das mesmas e
descrever o respectivo funcionamento. Assim, ela se caracteriza fundamentalmente:

a) pelo carater descritivo das diferentes partes e pecas que o futuro piloto
privado-avido devera reconhecer visualmente; e

b) pelo aspecto dindmico pertinente as func¢des, aos modos de acionamento e
de parada dos equipamentos, as influéncias derivadas do funcionamento
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das diferentes partes da estrutura, aspectos esses cuja compreensao o aluno
deve manifestar através da descri¢cdo (oral ou escrita) ou da interpretacao
(oral ou escrita) de gréaficos e ilustragdes.

8.7.2 TECNICAS DE INSTRUCAO

A disciplina presta-se ao uso da demonstragdo, técnica pela qual o instrutor
oferece aos alunos a possibilidade de assistir ao funcionamento dos sistemas, o que
contribuird para a fixacdo do aprendizado, substituindo muita verbaliza¢ao, simplificando as
explicacdes e, ainda, favorecendo na economia de tempo.

Considerados os dois aspectos basicos de que se reveste a disciplina, o
instrutor deve desenvolver aulas expositivas, inevitavelmente, porém ndo exclusivamente.
Com a utilizagdo necessaria dos recursos auxiliares de instru¢do e dividindo a turma em
pequenos grupos, de tamanho varidvel conforme o objeto a ser observado e a prépria
complexidade do assunto, o instrutor pode mobilizar a participacao ativa dos alunos,
invertendo, na medida do possivel, os papéis em aula: solicitando-lhes uma descricdo do
material em observagdo e apresentando-lhes situacdes-problema referentes ao
funcionamento das diferentes partes e conseqiiéncias de possiveis defeitos no
funcionamento.

O contato direto com os componentes dos diversos sistemas a serem
assimilados permite, também, que os proprios alunos vejam, ougam, discriminem cores, sons,
texturas e, pelo toque, manipulem, liguem e desliguem, vivenciando experiéncias de
aprendizagem integral, que estimulam vérias capacidades, os sentidos, a intuicdo e permitem,
inclusive, que os alunos antecipem efeitos, fatos e principios (redescoberta).

8.7.3 RECURSOS AUXILIARES DA INSTRUCAO

Em razdo de os conhecimentos teéricos do aluno do curso “Piloto Privado-
Aviao” terem uma relacao direta com a aplicagdo, por ocasido do aprendizado pratico de
pilotagem, sdo indispensaveis:

a) contatos diretos com a aeronave, bem como com pecas inteiras ou em
corte, para familiarizacdo do aluno e agilizagdo do processo ensino-
aprendizagem; e

b) ilustragdes de todo tipo, improvisadas ou nao pelo instrutor e pelos alunos,
de modo que, na auséncia do material real, o mesmo possa ser visualizado
através de representagdes graficas, cuja compreensio vai complementar e
enriquecer as percepcoes, aprendizagens e registros realizados no contato
direto.

8.8 METEOROLOGIA

8.8.1 PAPEL DA DISCIPLINA NO CURSO

A disciplina tem carater doutrinario na preparacao do piloto privado-avido,
uma vez que este, além de ter que conhecer os efeitos dos fendmenos atmosféricos sobre o
voo, deverd valer-se das previsdes meteorologicas feitas pelos especialistas para elaborar
corretamente o planejamento do seu voo. Para ajuda-lo a obter as informagdes e interpretar os
diferentes tipos de mensagem, o piloto privado devera conhecer as informagdes dos 6rgaos
operacionais de Meteorologia Aeronautica. Em voo, ele devera estar capacitado para proceder
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em face dos efeitos de condigdes meteorologicas adversas, de forma a evitd-los ou minimiza-
los, conforme as caracteristicas e limitagdes da aeronave que estiver operando.

8.8.2 TECNICAS DE INSTRUCAO

Diferentes aprendizados a serem absorvidos (conceitos, simbolos,
procedimentos) exigirdo grande esforco de memoria. Para evitar o excesso de aulas
expositivas, que correm o risco de se tornar monétonas, exaustivas e contraproducentes,
recomenda-se intercalar outra técnica de instrucdo: a observacdo direta dos fenomenos
(nuvens, por exemplo), a ser complementada com painéis ilustrativos.

A fixagao dos conceitos, simbolos € procedimentos realiza-se de forma mais
inteligente e rapida se a aprendizagem ocorrer com enfoque no contexto que, no caso, deve
ser simulado através do relato de situagdes. Cabe lembrar que, nessa fase teodrica do curso, os
alunos estdo assimilando uma variada quantidade de dados, aprendendo a compreendé-los e
articula-los quanto a saber o que fazer, explicar por que fazer e discriminar como ¢ quando
fazer. Esses dados constituem um conjunto de informag¢des sob a forma de previsdo, que
deverdo ser confirmadas por ocasido da pratica de voo e, posteriormente, no voo regular,
como situagdes a serem resolvidas, que exigirdo discernimento, decisdo e iniciativa.

8.8.3 RECURSOS AUXILIARES DA INSTRUCAO

A observagao direta dos fenomenos (nuvens, por exemplo) se impde. As ilustracdes,
quaisquer que sejam as formas de apresentacdo (esquemas, desenhos, fotos etc.), facilitardo a
aprendizagem, substituindo a observacdo, quando esta ndo for possivel. A manipulacdo de
mensagens meteoroldgicas e sua analise também sao muito importantes para acelerar o aprendizado.

Para uma melhor orientacdo sobre a localizacao das organizacgdes dos servigos
meteoroldgicos, projeta-los sobre o mapa do Brasil apresenta-se como a melhor solugdo.

8.9 TEORIA DE VOO

8.9.1 PAPEL DA DISCIPLINA NO CURSO

Também conhecida pela denominagdao de Aerodinamica, tendo como pré-
requisito o dominio de assuntos abordados nas disciplinas Conhecimentos Técnicos das
Aeronaves e Meteorologia, essa disciplina expde ao aluno as a¢des de todas as forgas naturais
e dos fendmenos meteoroldgicos que exercem influéncia sobre uma aeronave em voo, bem
como as provaveis conseqiiéncias dessas acoes.

Se em Conhecimentos Técnicos das Aeronaves o aluno aprendeu a conhecer
uma aeronave sob a condicdo estatica, obtendo uma visao descritiva de suas diferentes partes
e do respectivo funcionamento, em Teoria de V6o sera a ocasido de receber uma visao
dindmica, supondo-se a aeronave em vOo se encontrar sob a atuagao das for¢as que influem
em seu deslocamento no ar, bem como dos esforgos estruturais que ela sofre, sob o comando
do piloto, para executar o v6o. Em suma, o aluno vai aprender como uma aeronave voa e as
forcas que atuam sobre ela.

As aprendizagens realizadas nas disciplinas citadas como pré-requisitos devem
estar bem sedimentadas, para assegurar ao aluno a assimilagdo dos numerosos conceitos e
principios da teoria de voo.
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Ao longo da disciplina, podem ser observados dois momentos principais:

a) até a subunidade 6 (Esforgos estruturais e fator carga) predomina a teoria,
com um acumulo grande de informacdes a serem fixadas e de principios
que exigirdo real compreensao dos alunos; e

b) apds essa subunidade, inicia-se a aplicagdo dos contetidos das subunidades
anteriores, com menor numero de conceitos novos, que se articulardo, mais tarde,
com as habilidades psicomotoras a serem desenvolvidas na pratica de voo.

Quanto a subunidade Conhecimentos Bésicos de Fisica (subunidade numero 1 da
unidade Anatomia do Voo do Avido), ¢ importante que, antes de iniciar essa subunidade, o instrutor
submeta os alunos a um pré-teste, sem o objetivo de atribuir-lhes nota, com a finalidade de averiguar
o nivel de seus conhecimentos.

Construido com base nos objetivos especificos da subunidade, o pré-teste
ajudard o instrutor a conhecer os alunos pelas dificuldades reveladas e a desenvolver mais os
assuntos pouco conhecidos pelos alunos, passando mais rapidamente pelos ja dominados.
Uma outra vantagem sera a possibilidade de trabalhar com grupos de alunos pelo tipo de
dificuldade demonstrada.

A avaliagao dos alunos nesse pré-teste deve ser rigorosa, pois a sedimentacao
dos assuntos indicados € pré-requisito para o sucesso em Teoria de Voo.

8.9.2 TECNICAS DE INSTRUCAO

A disciplina Teoria de Voo envolve, basicamente:
a) fixacdo de conceitos, siglas, simbolos;

b) interpretacdo de figuras, graficos, esquemas;
c) calculos e conversoes; e

d) uso do raciocinio, com mobilizagdo do pensamento hipotético-dedutivo.

A assimilagdo dos conceitos, das siglas e dos demais simbolos deve ocorrer pela
associacdo a mais visualizada possivel. A repeticdo freqiiente, através de exercicios praticos, deve
acarretar a necessaria fixacdo. Assim, mais tarde, nas aplicagdes da segunda parte da disciplina, a

partir da subunidade 7, e na pratica de voo, os conceitos, siglas e simbolos poderdo ser evocados
com facilidade.

Da mesma forma, a interpretacao de figuras, desenhos, esquemas graficos e
tabelas devera passar por um processo de familiarizacdo gradual, em que os cuidados com a

introducdo de novos conceitos ou sinais sao muito importantes, requerendo um estudo mais
detido.

Nos célculos e conversdes, ¢ preciso que o instrutor se certifique de que o
aluno esta de fato compreendendo o significado das unidades de medida, avaliando os valores
comparados e captando as respectivas relagdes.

As explicagdes dos fendmenos fisicos devem ser acompanhadas de
demonstragdes praticas, com elementos simples, improvisados e da vida real, assim como de
farta utilizagao de ilustracdes, desenhos e esquemas.
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O emprego de material comum para exemplificar e concretizar ¢ fator de
aceleragdo da aprendizagem, além de ser, por si mesmo, mais atraente. O material deve
induzir os alunos a intuir principios e leis subjacentes aos fenomenos.

A compreensdo dos principios aerodindmicos estd em nivel de abstragdo.
Assim, para alcanga-la, os alunos devem ser conduzidos pelo caminho:

a) da concretizacdo, cabendo ao instrutor valer-se de analogias e
comparagdes simples, exemplos faceis e situagdes concretas improvisadas,
que o aluno possa captar através de sua percepgao sensorial;

b) representacdo simbodlica, através de toda sorte de ilustragdes (desenhos,
esquemas, fotos, filmes), pela qual o aluno adquire uma nova forma de
linguagem para expressar idéias, movimentos, objetos, fenomenos; e

c) da abstragcdo, em nivel de elaboragdo mental.

Desde a fase da concretizagao, o instrutor deve evitar apresentar ao aluno a
formulacdo dos fenomenos de forma pronta, como “receita de bolo”. Ao contrario, deve
munir seus alunos dos subsidios necessarios (dominio dos conceitos envolvidos,
discriminagdo suficiente de seus significados, efeitos) e formular questdes, incentivar
hipoteses, solicitar perguntas, valendo-se, inclusive, de respostas erradas dos alunos para
maiores esclarecimentos. Toda técnica que estimule a atividade mental do aluno ¢ preferivel a
pura exposicao oral do instrutor.

A verdadeira apropriacdo do saber se caracteriza pela redescoberta: o aluno
chega por si a conclusdes que o instrutor consolida, esclarece, amplia.

8.9.3 RECURSOS AUXILIARES DA INSTRUCAO

Do exposto, torna-se 6bvio que o aluno precisa ter contato com formas diversas
de ilustra¢ao e demonstragoes.

Vale lembrar que, ao expressar seu pensamento de forma grafica, o aluno
comprova o que aprendeu, pois € capaz de sintetizar as id¢ias (todo desenho ¢ uma sintese).

E aconselhdvel a exposicdo de murais e cartazes, mesmo simples e
rudimentares, elaborados pelo instrutor ou pelos alunos, durante o periodo em que estiverem
sendo estudadas as noc¢des neles contidas; destina-se a promover a fixagdo da aprendizagem.

8.10 REGULAMENTOS DE TRAFEGO AEREO

8.10.1 PAPEL DA DISCIPLINA NO CURSO

Ao primeiro contato com o conteido programatico, observa-se que essa
disciplina reveste-se basicamente de duas fungdes:

a) informativa — pela qual o aluno fica sabendo quais sdo as regras, sendo
essa a funcao que salta a vista a simples leitura dos topicos; e

b) doutrindria — pela qual o aluno se convence de que as regras devem ser
cumpridas; fun¢do nao explicitada, porém inerente ao conteudo, que lhe
confere valor e sentido.
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Captar esses dois aspectos ¢ essencial ao aluno. Fazer passar a doutrina requer
credibilidade do instrutor junto aos discentes; sua atitude no trato das regras e no respeito as
normas mostra-se fundamental para a formac¢ao de uma postura séria e responsavel do aluno,
que demonstrara tal postura quando aplica-las corretamente na pratica da pilotagem.

Essa atitude do instrutor ¢ o primeiro fator de eficacia a ser considerado na
relacdo instrutor-aluno, com vista ao doutrinamento desejavel, tdo proclamado entre os que
lidam na area de instrucdo para a Aviacao Civil.

A convicgao de que as regras precisam ser cumpridas surge, primeiro, da convicgao
que o proprio instrutor revela e que se solidifica @ medida que o aluno vai compreendendo os
principios e motivos (protecdo de pessoas e propriedades, prevengdo de acidentes, em suma,
seguranca) pelos quais as regras se impdem. Conhecer as normas €, pois, indispensavel, mas ndo
suficiente; € preciso inscrevé-las num circulo mais amplo, de implicagdes objetivas diversas e de
conseqiiéncias subjetivas mais profundas, em termos de comportamento e atitudes.

8.10.2 TECNICAS DE INSTRUCAO

As informagdes que a disciplina abarca sdo de naturezas diferentes, o que
requer uma abordagem metodologica diversificada. Algumas unidades sdo conceituais,
tedricas, aceitando um trabalho expositivo, acompanhado de ilustragdes.

A subunidade 4 nao pode dispensar o conhecimento e o preenchimento de um
plano de voo, ainda que em situagdo simulada. Combinando os interesses de vérias
subunidades, seriam desejaveis visitas técnicas a sala AIS, aos 6rgdos de controle e, quando
possivel, ao 6rgdo que opere com radar, nos aeroportos, além de outras visitas técnicas
referidas no item 8.1. Nas visitas técnicas, sobretudo se planejadas, com orientagdo prévia aos
alunos, havera ocasido bem oportuna para que estes sintam de perto o impacto das situagdes
reais, que sempre dao forca e carater de veracidade as informagdes ja colhidas, constituindo
elemento expressivo e motivador para fixacdo da aprendizagem.

8.10.3 RECURSOS AUXILIARES DA INSTRUCAO

[lustragdes, copias dos documentos normativos, equipamentos a serem manuseados,
cartas aeronauticas, publicagdes para consulta e formularios de preenchimento obrigatorio.

8.11 NAVEGACAO AEREA

8.11.1 PAPEL DA DISCIPLINA NO CURSO

Essa disciplina retine informacdes provenientes de diversos campos do saber,
como, por exemplo, da Geografia, da Matematica, da Fisica, da Meteorologia e da Teoria de
V6o, motivo pelo qual pode ser considerada como um ponto de encontro, em que tais
informagdes deverao ser conjugadas para um correto planejamento de voo e, posteriormente,
para a execucao segura do voo. Assim, nas diferentes subunidades didaticas, distribuem-se os
conhecimentos que confluirdo no sentido de permitir ao futuro piloto prever e estabelecer
como devera ocorrer o deslocamento orientado da aeronave, de um ponto a outro da Terra.

A memorizagdo de conceitos matematicos basicos ¢ indispensavel a
aprendizagem de outros novos conceitos, que deverdo ser desenvolvidos em Navega¢do
Aérea. O instrutor deve estar atento para essa inter-relacdo, de modo a evitar a perda de
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tempo, tentando incutir no aluno conceitos mais complexos quando ele ndao possui a
fundamentacdo matematica necessaria.

Os conceitos matematicos sio uma revisao dos assuntos tratados, em geral, no Ensino
Fundamental e, por essa razio, devem merecer atencdo do instrutor que, certamente, encontrara
grande heterogeneidade no desempenho dos alunos. Talvez seja necessario fazer um pré-teste para
determinar que alunos precisardo de um reforgo, antes de iniciar o desenvolvimento da disciplina.

Ao longo do desenvolvimento da disciplina Navegagao Aérea, a de maior carga
horaria do curso, o aluno ird articular informa¢des que envolverdo:

a) o meio (espaco fisico ambiente) em que navegara;
b) como se situar e se orientar em voo;

c) osdetalhes de sua rota;

d) a quantidade de combustivel; e

e) arelagdo velocidade/tempo/altitude.

No cheque para obtengao da licenga de piloto privado estard em destaque a sua
capacidade de organizar metodicamente o voo — foco central dessa disciplina — aliada, evidentemente,
a capacidade de operar com seguranca a acronave, o que ser exercitado na pratica de voo.

8.11.2 TECNICAS DE INSTRUCAO

Como o objetivo final dessa disciplina ¢ a capacidade do aluno para o
planejamento do voOo, faz-se necessario que ele se familiarize gradativamente, através de
exercicios freqiientes, especificos para cada bloco de assuntos, com os diferentes conceitos,
instrumentos, materiais e calculos que utilizara para aquele fim.

Os conceitos e simbolos serdao fixados a medida que forem sendo aplicados. O
que importa ndo ¢ a habilidade verbal para definir os conceitos, mas, precipuamente, a
capacidade de emprega-los corretamente e de reconhecer seus simbolos de forma precisa, o
que exclui a hipotese de treinamento para memorizagao.

A capacidade de conjugar os diversos dados adquiridos em cada subunidade
didatica sera desenvolvida paulatinamente, e cabera ao instrutor canalizar a aten¢ao do aluno
através de exemplificacdes com situagdes reais, procurando, sempre que possivel, relacionar
teoria e pratica.

Em sintese, a técnica altamente recomendavel ¢ a de estudo de casos, porque permite
nao sO a analise da situacdo, com o desdobramento em seus diferentes elementos, como também
porque estimula a atividade mental do aluno, exercitando-o no inter-relacionamento dos dados e na
busca das solugdes.

8.11.3 RECURSOS AUXILIARES DA INSTRUCAO

Ilustragcdes sob diferentes formas (figuras, projecdes, esquemas etc.) e,
sobretudo, o contato direto com equipamentos, instrumentos e demais materiais ¢é
indispensavel; desse contato vao resultar naturalmente a fixacao dos conceitos e respectivos
simbolos, bem como um desembaraco gradual no manuseio de transferidor, mapas, cartas,
computadores etc.
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E extremamente eficaz o emprego de quadros comparativos, graficos e desenhos,
tanto os ja impressos como os elaborados pelos instrutores. Os alunos devem ser estimulados a
fazer representacdes graficas para a apresentacao de suas exposicdes, na medida em que esse tipo
de participagdo so lhes ird trazer vantagens, no sentido de poder passar, sob nova forma de
linguagem, seus pensamentos e id¢€ias, revelando ao instrutor o que realmente aprenderam.

Grande parte do aprendizado dessa disciplina repousa na representacdo, no simbolo,
e se o aluno for capaz de produzr, informalmente, desenhos e esquemas, além de decodificar os
padronizados (como, por exemplo, as projecoes), poderd evidenciar a assimilagdo do assunto
tratado. Por outro lado, isso permitira ao instrutor detectar, se for o caso, alguma davida, distor¢ao,
incorre¢io. E importante o instrutor compreender que desenhos e simbolos, sendo sintese,
favorecem o diagnostico da situagdo do aluno quanto as aprendizagens desejadas.

Material para uso do aluno:

a) compasso, de preferéncia de ponta seca;

b) computador de voo;

c) folha de plotagem,;

d) plotador ou transferidor pequeno;

e) réguade30cm;e

f) lapis apropriado, de ponta bem fina, para fazer marcagdes no computador

de voo.

Calculadoras eletronicas s6 devem ser permitidas depois que o aluno dominar
com seguranga os procedimentos basicos para o planejamento de voo.

8.12 MEDICINA DE AVIACAQ

8.12.1 PAPEL DA DISCIPLINA NO CURSO

As nogdes aqui inseridas fornecem ao aluno uma visao simplificada:

a) das condigdes inerentes ao voo e de seus efeitos nocivos sobre as
condigdes psicofisicas das pessoas em voo;

b) das medidas de protecdo contra os riscos potenciais das condigdes
especificas de voo;

c) dos habitos salutares de vida para preservacdo da saude e da aptidao
psicofisica indispensavel a pratica da pilotagem; e

d) das técnicas de prestacdo de primeiros socorros € do uso correto de
equipamentos € demais recursos de atendimento em casos de reagdo as
condig¢des de voo, de perturbagdes psicofisicas durante o voo, de acidente
aerondautico e de transporte aéreo de feridos.

Em sintese, a disciplina deve levar o aluno a compreensdo de que as condi¢cdes
inerentes ao voo provocam efeitos nocivos a satide e de que ha necessidade de se adotarem
medidas de protecao contra 0s mesmos.

Essa disciplina devera ser ministrada por médico com curso de especializagdao
em Medicina Aeroespacial.
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8.12.2 TECNICAS DE INSTRUCAO

Para que o futuro piloto saiba agir diante dos diferentes efeitos adversos que
possam vir a ser provocados pelas condi¢des de voo, faz-se necessario que ele identifique com
seguranca os sintomas € os associe as agdes e procedimentos corretos, 0 que sugere que o
aprendizado deve ocorrer de forma predominantemente pratica. Devera ser usada a técnicade
demonstragdo, sobretudo quando estiver em jogo a utilizagdo de algum equipamento ou outro
recurso que exija manipulagao.

Com relagdo a adog¢ao de habitos de vida recomendaveis a preservagdo da
saude e da aptidao psicofisica necessaria a pratica de pilotagem, ha que se fazer um breve
comentario. Habitos ndo se formam de uma hora para outra, dependendo, inclusive, da
decisdo pessoal de desenvolvé-los. Por outro lado, alguns alunos ja terdo instalados alguns
habitos inadequados, e a extingao destes nao se processa facilmente, exigindo também esfor¢o
e autodeterminacao.

Outro elemento a ser considerado ¢ que a maioria dos habitos (alimentares, de
repouso, de lazer, de atividades fisicas, de higiene) serdo praticados, adquiridos ou extintos
fora da escola de aviacao civil, em ocasides que escapam a orientacdo do professor/instrutor,
o que acrescenta uma certa dificuldade ao alcance desse objetivo especifico. Resta ao
responsavel pela disciplina proporcionar periodicamente aos alunos uma auto-avaliacao,
baseada numa lista de hébitos desejaveis e de suas respectivas vantagens, para que os alunos
acompanhem o proprio progresso.

Como fator estimulante, pode ser destacada a influéncia da forca de vontade,
vinculada a capacidade de autodominio e autodisciplina, tracos de carater indispensaveis ao
piloto. A tatica a ser adotada pode ser a da persuasdo, porém, se o aluno encontra bons
motivos e argumentos apresentados pelo professor/instrutor, seu esforgo de auto-superagao
tera uma base interior mais solida, caracterizada pela convicgao.

8.12.3 RECURSOS AUXILIARES DA INSTRUCAO

Sao indispensaveis ilustragdes e os equipamentos e demais recursos especificos
(por exemplo, a caixa de primeiros socorros), para contato e familiarizagao.

8.13 COMBATE AO FOGO EM AERONAVE

8.13.1 PAPEL DA DISCIPLINA NO CURSO

O fogo a bordo de uma aeronave em voo ¢ uma das mais aterrorizantes
condi¢des de adversidade para qualquer piloto de avido, na medida em que, mesmo depois de
debelado o fogo, essa ocorréncia induzird o piloto a realizagdo de pouso imediato ou de
emergéncia. Executando as ocorréncias de fogo no motor com a acronave no ar (para as quais
alguns avides sdo dotados de dispositivos de combate diretamente instalados nos motores, o
que, em geral, nd3o ocorre nos avides monomotores), o problema do piloto privado consistird
em empreender agdes que evitem a ocorréncia de fogo no solo ou no ar, dentro da cabine,
onde o tempo de reagao constituira fator decisivo.

Assim, essa disciplina tem uma dupla finalidade: desenvolver uma mentalidade
para a prevencdo da ocorréncia de fogo a bordo e preparar o aluno para agir pronta e
corretamente caso surja esse tipo de ocorréncia durante a realizagdo de um voo.
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As aulas tedricas e os treinamentos praticos pertinentes a essa disciplina
deverdo ser ministrados por especialistas no assunto, dotados de comprovada experiéncia na
instrugdo e no treinamento pratico de combate a incéndio em aeronave.

8.13.2 TECNICAS DE INSTRUCAO

Essa disciplina devera ser ministrada por meio de aula expositiva seguida ou
complementada de aula (ou instrug¢do) pratica, com a manipulagao e utilizacao de material de
protecao e de combate ao fogo, sobretudo extintores portateis de bordo.

8.13.3 RECURSOS AUXILIARES DA INSTRUCAO

Painéis, fotografias, eslaides e filmes constituem recursos auxiliares que
atendem satisfatoriamente aos objetivos das aulas tedricas. Os equipamentos de prote¢do
individual contra o fogo e os extintores portateis sdo recursos indispensdveis para os
treinamentos praticos.

8.14 AS MISSOES DE INSTRUCAO

8.14.1 A PREPARACAO PARA A REALIZACAO

A partir dos primeiros contatos com o piloto-aluno, o instrutor de voo devera
orienta-lo para uma preparagdo individual bem apurada que o predisponha a iniciar cada
missao de instrucdo com absoluta conviccdo de sucesso. Para obter €xito € necessario que o
piloto-aluno fagca um planejamento do seu voo a partir de conhecimentos ja adquiridos e
memorizados, isto ¢, considerara todos os exercicios de pilotagem envolvidos no
cumprimento da missdo, que comega com a verificagdo completa dos documentos do avido,
em termos de validade, atualizagdo e reais condigdes da aeronave para o voo. Dai por diante,
ele deverd seguir a seqiiéncia logica de preparacdo da aeronave e, com especial atengao,
mentalizar os procedimentos operacionais relativos a regimes do motor (RPM) e velocidades,
os quais serdo utilizados ou mantidos nas configuragcdes de decolagem, de subida, de voo
cruzeiro ¢ na execucao dos exercicios basicos da missao. Devera mentalizar, também, as
velocidades relativas aos procedimentos de descida, de trafego, de aproximagao, de pouso
etc., até o “abandono” do avido.

Dentro da seqiiéncia da missdo, ele devera orientar sua preparacao para o voo,
buscando também mentalizar todos os dados e as referéncias de que precisara sobre o
aerodromo para taxiar o avido até a cabeceira da pista, decolar, sair da zona de trafego e
atingir a area de instru¢cdo, bem como mentalizar o retorno para o trafego do aerédromo, isto
¢, verificar a pista em uso e as referéncias que utilizara para realizar circuito de trafego padrao
€ 0 pouso.

8.14.2 BRIEFING E DEBRIEFING

Antes de iniciar cada missdo de v6o, o instrutor deverd, obrigatoriamente, fazer
um briefing (prele¢dao), momento em que explanard, detalhadamente, como transcorrerd a referida
missao, desde o apronto inicial até o encerramento completo do voo. Colocando em ordem
cronoldgica as diversas fases da missao, o instrutor explicard minuciosamente as técnicas corretas
de execugdo de cada exercicio e os erros mais comuns ou suscetiveis de serem cometidos pelo
piloto-aluno.
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E extremamente importante, todavia, que, antes de descrever a execucao
completa do exercicio, o instrutor, primeiramente, solicite ao piloto-aluno que decline a
padronizacdo prevista no manual sobre cada exercicio basico da missao.

O briefing ¢ também o momento ideal para que o piloto-aluno tire todas as suas
davidas. Nele devera ser retratado tudo o que ocorreu durante a realizacdo da missao, desde a
sua preparacdo at¢ a parada final do motor.

Ainda dentro da seqiiéncia légica do voo, a preparacdo deverd incluir os
procedimentos de comunicagao com os 6rgaos de controle de trafego aéreo, tanto por meio de
sinalizagdo visual, quanto por comunicagdes radiotelefonicas, conforme o caso.

O piloto-aluno devera ser capaz de identificar o significado da sinalizagdo
luminosa que vier a receber em terra e no ar e saber as freqiliéncias que deverdo ser utilizadas nas
transmissdes radiotelefonicas, assim como treinar o uso da fraseologia padronizada nas
comunicagoes entre a aeronave e 6rgaos de controle de trafego aéreo. Por fim, o piloto-aluno
devera ser orientado sobre os procedimentos que deverao ser totalmente memorizados para sua
correta execugao no devido tempo.

Ap6s o encerramento do voo, o instrutor devera proceder aos comentarios de pos-
voo (ou debriefing), nos quais ele fard um retrospecto de toda a instrucdo realizada, seguindo,
praticamente, o mesmo caminho do briefing, mas indicando, agora, os erros € os acertos.

O debriefing sera encerrado com o aluno recebendo o conceito relativo a
avaliacdo do seu desempenho, bem como as recomendagdes a serem seguidas para evitar a
repeticdao dos erros cometidos e/ou se prevenir contra erros futuros.

8.15 CONSELHO DE CLASSE

Devendo constar, obrigatoriamente, do regulamento da parte teérica do curso,
nas escolas que ministram essa parte, o Conselho de Classe ¢ um 6rgao consultivo ao qual
cabe apreciar e apontar solugdes mitigadoras, de carater exclusivamente pedagdgico, para:

a) problemas que sdao encaminhados a coordenac¢do ou a dire¢ao da escola,
resultantes de situagdes geradas por alunos que apresentam dificuldade na
aprendizagem; e

b) alunos que, devido aos critérios ou padrdes estabelecidos em normas da
escola ou no regulamento da parte tedrica do curso, venham demonstrando
ndo serem capazes de atingir as condicdes minimas para obter aprovacao.

8.15.1 CONSTITUICAO E REUNIOES

O Conselho de Classe devera ser composto por um nimero impar de membros
— pelo menos 3 (trés) — entre os quais, obrigatoriamente, estardo o Coordenador da Instrugao
Teorica e o Coordenador Pedagogico da Instrugao Teorica.

Independentemente de outras tarefas, além das que estdo previstas no subitem
anterior, o Conselho de Classe devera reunir-se, no prazo maximo de 15 (quinze) dias apos o
encerramento das atividades da parte tedrica do curso, a fim de analisar os resultados obtidos,
com o propdsito de apresentar subsidios para o replanejamento dessa parte do curso, se for o
caso.
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Todas as reunides do Conselho de Classe serdo registradas em livro de atas, o
qual devera ser mantido sob a guarda e responsabilidade da coordenacdo da instrucao teorica.

8.16 CONSELHO DE ENSINO

Tendo a sua existéncia prevista no regulamento da parte teorica do curso, o
Conselho de Ensino ¢ um colegiado encarregado, entre outras tarefas que lhe forem
cometidas, de julgar e decidir questdes relativas a ocorréncias de natureza comportamental
com aluno(s) que tenha(m) apresentado conduta e/ou comportamento pessoal incompativel
com valores sociais vigentes no Pais, isto €, comportamento pessoal contrario aos bons
costumes ou avesso as normas estabelecidas no regulamento do curso e/ou no regimento

mterno da escola.
8.16.1 CONSTITUICAO E REUNIOES

E composto, no minimo, por 03 (trés) membros, sendo efetivos, respectivamente, o
Diretor da escola, o Coordenador da Instrugdo Teorica ¢ o Coordenador Pedagogico da Instrugao
Teodrica.

Esse Conselho retine-se por convocacao da direcdo da escola sempre que a
gravidade e a natureza de determinada ocorréncia sugerir o desligamento do aluno ouuma agio
de ordem judicial.

8.17 CUIDADOS ESPECIAIS COM VISTA A FORMACAO DE ATITUDES BASICAS

Em razdo das caracteristicas do meio ambiente onde se desenvolvem as
operacdes de voo, a aviagdo ¢, naturalmente, uma atividade suscetivel a riscos potenciais de
acidentes. Isso torna imperativo, para as dire¢des das escolas envolvidas com a formagao de
pilotos, o estabelecimento de um trabalho de conscientizagdo, de carater coletivo, que conte
com a efetiva participacdo de todos os integrantes da administracdo do ensino e do corpo
docente, bem como das demais pessoas que realizam algum tipo de tarefa junto aos alunos. O
objetivo final ¢ contar com a contribuicdo de todos em prol da boa formagao dos futuros
pilotos, incutindo-lhes valores morais e sociais, assim como a nog¢ao da importancia de se
cultivarem determinados atributos pessoais, como honestidade, seriedade, responsabilidade,
disciplina, respeito a vida humana e, principalmente, o fiel cumprimento das normas e
regulamentos que regem as atividades de aviagao civil.

Para que esses objetivos sejam alcangados, as escolas deverao desenvolver
acoes e medidas visando desenvolver atitudes e comportamentos compativeis com as
atividades de aviagdo, com base nas orientagdes que se seguem:

a) adocdo de medidas preventivas e concretas contra riscos de incéndios,
explosdes e inalacao de vapor de substancias toxicas, e, se for o caso,
prote¢do contra ruido aerondutico em nivel que seja nocivo a saide;

b) manutencdo e atualizagdo de equipamentos e de material de primeiros
socorros adequados aos acidentes mais comuns, em quantidade
proporcional ao nimero de alunos e dentro dos prazos de validade;

c) fixagdo, em pontos estratégicos da entidade, de avisos, sinais de
adverténcia, cartazes educativos etc., relativos a seguranca pessoal,
patrimonial e, sobretudo, a seguranga de voo e a prevengao de acidentes
aeronauticos;
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d) realizagdo de palestras de carater psicossocial, tendo por exemplos temas como: o
individuo como pessoa; o individuo na sociedade; ética; valores sociais; valores
morais e outros, ¢ objetivando desenvolver habitos e atitudes que contribuam
para desenvolver uma mentalidade sadia e induzir os futuros pilotos a refletir
sobre o grau de responsabilidade de que serdo revestidos quando assumirem o
cargo de comandante de aeronaves, sobre o zelo que devem ter para com o
patrimonio da empresa, com especial destaque para as aeronaves que estardo
pilotando. Importa, sobretudo, a realizagdo de palestras que invoquem o valor e o
respeito pela vida humana - fundamentos basicos para o exercicio da profissao; e

e) realizacdo de outras atividades a serem implementadas pela propria escola.

Para o aluno, a criagdio de um ambiente positivamente favoravel ao
aprendizado da arte de voar constitui um valiosissimo estimulo, na medida em que contribuira
para aumentar a sua motivagao e para sedimentar, de forma rapida e segura, os conhecimentos
essenciais ao exercicio da atividade aérea, os quais lhe serdo absolutamente imprescindiveis
ou mesmo Vvitais, na eventual ocorréncia de situacdes adversas e/ou emergenciais.

A constante comunicacdo de informagdes relativas aos conhecimentos
técnicos, operacionais € normativos da aviagdo civil, por meio de painéis ilustrativos, mostra-
se como um dos mais eficientes recursos pedagdgicos a serem colocados a disposi¢dao de
todos aqueles que estiverem realizando a aprendizagem da pilotagem aérea.

Assim sendo, recomenda-se as escolas que tém o curso ou uma das partes do
curso homologada que todas as dependéncias e areas por onde normalmente circulam os
alunos das partes teorica e/ou pratica sejam dotadas de cartazes, pdsteres, réplicas, maquetes,
miniaturas e fotografias ou partes de componentes de aeronaves, como painéis de
instrumentos de bordo, de sistemas diversos etc., na certeza de que os efeitos dessas agdes
pedagogicas tornardo a aprendizagem mais eficaz, principalmente no que concerne a
seguranca de voo e a prevengao de acidentes aeronauticos.

8.18 AOS COORDENADORES

Tendo em vista as peculiaridades que envolvem a atividade aérea e a eficiéncia que
deve ser exigida na preparacao do futuro piloto privado-avido, nas reunides entre o Coordenador da
Instru¢do Teodrica ou o Coordenador da Instrucao Pratica e, respectivamente, os membros do corpo
docente ou os instrutores de voo, deverdo ser analisadas, sistematicamente, situagdes concretas que
ocorrem durante o processo ensino-aprendizagem, com os objetivos que se seguem.

a) Estabelecer um consenso minimo, relacionando condutas e atitudes de cada
um dos integrantes do corpo docente ou do corpo técnico de instrucdo de voo,
de forma a conduzir o corpo discente a assimilagdo da doutrina de ensino.

b) Conscientizar os membros do corpo docente ou do corpo técnico de instrucao
de voo da significacdo do exemplo comportamental de cada um para a
assimilagdo, por parte do corpo discente, dos principios e valores que devem
nortear o exercicio da pilotagem aérea pelo piloto privado-avido, com base: no
total respeito as normas e procedimentos pertinentes as atividades aeronauticas;
no reconhecimento das limitagdes do ser humano; no conhecimento das
possibilidades, do desempenho, dos limites do equipamento aéreo de instrucao
e de seus componentes, em cada situacdo do vdo, visando a prevencao de
acidentes aeronduticos e a manutenc¢ao da seguranca de voo.
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d)

g)

h)

)
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Pesquisar e consolidar fundamentos teoricos, através de abordagens
objetivas nas situagdes de ensino-aprendizagem, seja do ponto de vista
técnico, seja do ponto de vista didatico-pedagogico, de modo a aprimorar a
atuagdo do corpo docente e/ou do corpo técnico de instrucao de voo na
promogao das aprendizagens essenciais.

Motivar e estimular a utilizagdo adequada, apropriada e, geralmente,
fundamental dos recursos auxiliares da instru¢do, de modo a propiciar ao
aluno a aquisi¢do do conhecimento nas diferentes situagdes do processo
ensino-aprendizagem.

Relacionar, sempre que possivel, a teoria com a pratica, considerando-se
que a transmissdo de conhecimentos tedricos seguida de exemplos praticos
ou de aplicagdo pratica (ou de treinamento especifico) constitui um dos
mais eficazes instrumentos para a consolida¢ao do aprendizado da técnica
da pilotagem aérea.

Evidenciar as vantagens do autoconhecimento, da auto-avaliagdo e, sobretudo,
da autocritica tanto dos instrutores de voo quanto dos pilotos-alunos, para um
desempenho, de ambas as partes, mais eficiente, seguro e objetivo.

Organizar, em um convivio harmonico e, se praticavel, também informal, a
troca de experiéncias e a ampliagdo dos conhecimentos envolvendo a
instrucao de pilotagem aérea e o mundo da aviagao.

Difundir o surgimento de novos recursos, instrumentos, técnicas, bibliografia
e experiéncias aplicaveis a preparacao do piloto privado-avido.

Estudar as técnicas de elaboracdo de instrumentos para a avaliagdao da
participagdo e/ou da aprendizagem do aluno, de modo que se possa,
realmente, constatar se, como resultado do ensino, ocorreram as
aprendizagens necessarias e/ou essenciais esperadas.

Promover um periodo de adaptacao para os pilotos-alunos, a partir da abertura
do curso, com a exposi¢ao do tema “O Piloto Privado — Avido”, mediante a
selegdo e a programacao de diversas outras palestras, intercaladas na
programagdo semanal e preferencialmente proferidas por profissionais
entusiasmados, bem sucedidos e com vasta experiéncia na aviacao.

8.19 AO PROFESSOR/INSTRUTOR DA PARTE TEORICA

O bom desempenho no véo ¢, sabidamente, fruto da condugao eficaz de duas
indispensaveis preparagdes: a tedrica e a pratica.

O desenvolvimento de uma conduta e de um comportamento apropriados ao
exercicio da atividade aérea serd sempre o resultado de um trabalho iniciado pelo corpo técnico-
pedagogico, que tera continuidade através do corpo técnico de instrugdo de voo até o fim da parte

pratica do curso.

Por ser a licenga de PP—A o primeiro degrau de uma carreira dentro da aviagado
civil, a sua significagdo ¢ altamente expressiva e justifica o fato de serem os instrutores —
tanto da parte pratica quanto da teorica - as figuras dinamizadoras e fundamentais do processo
ensino-aprendizagem no curso de PP-A.
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Assim sendo, a preparagao do piloto privado-aviao deve basear-se na aplicacao
de uma doutrina de ensino que venha a contribuir para o desenvolvimento e o aprimoramento
de qualidades e atributos inerentes ao exercicio da pilotagem aérea.

Dessa forma, ao professor/instrutor cabe, em sua area de atuagdo, criar
condigdes favordveis a aprendizagem, sejam elas formais (perguntas, debates, trabalhos em
grupo etc.) ou informais (atividades socioculturais de visitas a empresas aéreas, a clubes de
aerodesportos, a feiras ou exposi¢cdes aeronduticas etc.). Essas atividades permitirdo aos
alunos uma efetiva introdugao no universo aeronautico, o que contribuird, inclusive, para que,
ao final da parte teorica do curso, eles ja tenham consolidado atitudes e comportamentos que
certamente lhes propiciardo condi¢des favoraveis para a realizagdo da parte pratica.

Por outro lado, para se evitarem, na parte tedrica, repeticoes desnecessarias de
assuntos comuns a certas disciplinas, ¢ importante que a Coordenagdo da Parte Teorica estabeleca
uma programagao de trabalhos em grupo, executados pelos professores/instrutores, para que estes
analisem, conjuntamente, os conteiidos programaticos € os objetivos especificos de suas respectivas
disciplinas, ajustando seus enfoques para que haja uma melhor compreensao das mesmas.

Um ajustamento dessa natureza ird garantir a cada instrutor uma abordagem mais
completa de sua disciplina, na medida em que ndo havera prejuizos na seqiiéncia do encadeamento
das idéias nem na abrangéncia da disciplina. Ir4 facilitar a integragdo dos contetidos das disciplinas
envolvidas, a0 mesmo tempo em que enriquecera o cabedal de conhecimentos do aluno.

Finalmente, antes de elaborar o(s) seu(s) plano(s) de aula(s), o professor/instrutor
deve analisar, com a devida atengao, a orientacao sobre cada disciplina apresentada neste manual,
bem como o que se definiu como objetivos especificos a serem atingidos em cada subunidade de
sua disciplina, na medida em que se trata de orientagdes que visam contribuir para tornar o ensino
mais eficiente.

8.20 AO INSTRUTOR DE VOO

No que diz respeito a pratica de voo da parte pratica do curso, trata-se,
efetivamente, de uma preparacao bésica de pilotagem aérea, que ¢ também a condicao “sine
qua non” para a obten¢do de uma habilitagdo técnica que permitira ao iniciante alcangar a
esséncia da propria atividade aérea - ser piloto de avido.

Ao exercer total dominio sobre um “engenho’ que percorre um meio ambiente,
até entdo desconhecido por seus novos discipulos, o instrutor de voo acaba sendo “idolatrado”
e até imitado por boa parte deles.

Segundo a ciéncia pedagogica, as qualidades ou atributos que caracterizam a
eficiéncia profissional do professor/instrutor estdo fundamentalmente assentadas sobre trés
elementos bdsicos: as atitudes pessoais, o cabedal de conhecimentos e a habilidade na
comunicac¢do (ou poder de comunicacao).

Ao instrutor de v6o, por seu lado, em razdo das caracteristicas e das
peculiaridades do exercicio da pilotagem aérea, além desses elementos basicos, ha também
que se acrescentarem outras tantas qualidades e atributos essenciais ao exercicio da
instrutoria, como: iniciativa, organizac¢ao, autoconfianga, autodisciplina, autodominio, senso
critico, disciplina intelectual etc.
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Por isso mesmo, ¢ imperioso que o instrutor de voo, desde os primeiros contatos
com seus pilotos-alunos, use de toda a sua sensibilidade para identificar o perfil psicologico e os
tracos de personalidade mais marcantes dos seus instruendos, bem como saiba descrever, com
precisdo, as reagoes psicomotoras e psicoldgicas (de fundo emocional) dos mesmos.

E importante ressaltar que todo esse conhecimento do instrutor de voo sobre o
piloto-aluno deve ser visto como um auténtico paradigma, na medida em que, descrevendo
nas fichas de avaliacdo de participacdo os tracos de personalidade, as reagdes psicomotoras e
o comportamento psicoldgico apresentados pelo piloto-aluno, em cada missdo de voo, o
trabalho do instrutor de voo, além de ser reconhecido e valorizado, permitira melhor orientar
o piloto-aluno a superar as suas proprias dificuldades, bem como permitira a ele, instrutor,
refletir sobre a aplicagdo da melhor técnica de ensino, isto ¢, associar os dados observados e
optar pela aplicagdo uma nova técnica para tornar a instru¢ao mais eficiente.

Diante dessa complexidade, invariavelmente, antes de iniciar uma missao de
instru¢do, o instrutor de voo tem a obrigagado de preparar o piloto-aluno com o briefing, sobre
o qual ja se discorreu no item 8.14.2. deste manual.

E também durante a realizagdo do briefing que o instrutor devera motivar,
estimular e persuadir o piloto-aluno a agir com convic¢ao, firmeza e confianga nas situagdes
emergenciais, de modo a vencer o medo e o stress, que sdo reagdes altamente inibidoras e
causadoras de insucessos ndo so na instru¢ao mas na pratica, podendo vir a ser responsaveis
pela ocorréncia de acidentes aéreos.

Nao menos importantes, também, deverdo ser os comentdrios finais do
instrutor de voo e as recomendagdes ao piloto-aluno, por ocasido do término do debriefing,
também ja tratado no item 8.14.2. O debriefing deve ser interpretado como uma critica, no
sentido pedagogico, ou seja, como englobando “os comentarios e a avaliagdo dos pontos
positivos e negativos de um desempenho”.

Para facilitar o instrutor nesse trabalho, ele mesmo deve fazer as devidas
anotagdes imediatamente apds a encerramento do voo. Essas anotagdes devem seguir uma
ordem cronoldgica, para que ndo haja esquecimento de pontos importantes, pois estes servirdo
de base para o preenchimento detalhado e preciso da Ficha de Avaliagao do Aluno na Pratica
de Voo e para os comentarios no debriefing.

Nenhuma anotagdo deverd ser feita durante o voo para ndo estressar o piloto-
aluno nem deixa-lo preocupado com o seu proprio rendimento, pois na fase inicial da
instrugdo aérea sua autocritica ainda ¢ muito falha.

E importante, também, que o instrutor de voo faga da Ficha de Avaliagdo do
Aluno na Pratica de Voo uma ferramenta pedagdgica e, ndo, um rotineiro registro das missoes
que foram realizadas, tampouco um relatério confidencial com alusdes que venham a ferir
moralmente a pessoa do piloto-aluno. A maneira pela qual uma ficha ¢ preenchida podera,
inclusive, mostrar muito mais os defeitos ou a inabilidade do instrutor de voo do que mesmo o
comportamento e o rendimento do piloto-aluno. Dai a importancia das anotacdes
imediatamente apds o voo, principalmente se o instrutor for voar seguidamente com diferentes
alunos. O ideal seria que o instrutor de v6o, ao encerrar cada missdo, fizesse o debriefing e, a
seguir, preenchesse a ficha de avaliagao do aluno.
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Ressalte-se que o instrutor de voo devera ter em mente que as fichas de
avaliagdo do aluno na pratica de v6o sdo documentos importantes, € que seu preenchimento
requer uma cuidadosa e sucinta descricdo de cada missdo realizada, onde sdo fatores
determinantes a ordenacao das idé€ias, a objetividade, a clareza e a exatidao.

Por tudo isso, sera muito mais proveitoso para cada piloto-aluno que o instrutor
de voo faca o seu debriefing antes de ir voar com um outro aluno, fazendo, nesse intervalo de
vOos, as devidas anotacdes, para posteriormente transferi-las, respectivamente, para as fichas
de cada um dos seus alunos, no encerramento de sua jornada de instrugdo.

Por fim, ¢ altamente importante que, nos primeiros contatos com seus alunos, o
instrutor de voo procure conscientiza-los de que o aprendizado da pilotagem aérea ¢ um
processo continuo e gradual, que exige regularidade no voo e dedicagdo durante o
aprendizado. S3o esses elementos-chave que lhes proporcionardo o desejado e necessario
progresso na instrugao.
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9 AVALIACAO

9.1 AVALIACAO DO DESEMPENHO DO ALUNO

9.1.1 AVALIACAO DO DESEMPENHO DO ALUNO NA PARTE TEORICA

O continuo acompanhamento dos alunos do curso “Piloto Privado-Avido” ¢ feito
durante o transcorrer de cada uma das partes do curso, significando dizer que o aluno sera
avaliado em todas as disciplinas curriculares, durante toda a parte tedrica do curso e que, de forma
independente e especifica, na condi¢do de piloto-aluno, ele também sera avaliado durante todo o
transcorrer da parte pratica.

A Autoridade Aeronautica competente relacionada com a formagio do piloto
privado-avido, isto €, ao Departamento de Aviagdo Civil (DAC), cabera estabelecer as datas
referentes as bancas examinadoras que irdo aplicar os exames escritos e regulamentares
alusivos a parte tedrica do curso de PP-A, assim como designar os pilotos-inspetores de seus
quadros para, na funcdo de examinadores, realizarem o exame pratico de voo relativo a parte
pratica do curso.

Embora concebidas para serem ministradas de forma seqiiencial, ndo ha
qualquer impedimento, por parte da Autoridade Aerondutica, para que as partes teorica e
pratica sejam realizadas concomitantemente. Todavia, a escola que ministra a parte pratica ¢
obrigada a informar, antecipadamente, a todos aqueles que desejarem inicia-la, que, sem
possuir o Certificado de Conhecimentos Teoricos (CCT), isto €, sem estarem devidamente
aprovados nos exames escritos aplicados pelo DAC, relativos a parte tedrica, que nao podera
requerer a realizacdo do exame pratico de voo para a obtencao da licenga de PP-A.

O aluno sera avaliado pela escola quanto a sua:
a) aprendizagem (ou rendimento) em cada disciplina da parte tedrica;
b) participacdo em cada disciplina da parte tedrica; e

c) freqiiéncia em cada disciplina da parte tedrica.

9.1.1.1 Avaliacdo da aprendizagem do aluno

Para avaliar a aprendizagem (ou rendimento) do aluno, o professor/instrutor
podera aplicar testes objetivos e provas escritas e orais, bem como poderéd langar mao de
trabalhos individuais ou de grupo, pesquisas etc.

E recomendavel que haja uma avaliagdo ao final de cada unidade ou grupo de
unidades que compdem cada disciplina da parte teodrica. Essas avaliagdes, por unidades ou
grupos de unidades, propiciam oportunidade para que dificuldades apresentadas pelos alunos
sejam detectadas e sanadas em tempo habil, evitando que prejudiquem aprendizagens
posteriores. A média dessas avaliagdes sera a média da aprendizagem na disciplina.

Os resultados das avaliagdes da aprendizagem em cada uma das disciplinas da
parte teodrica serdo expressos através de notas, em escala numérica de (zero) a 10 (dez).

Observe-se que, com relagdo a palestra introdutéria, ndo haverd avaliagdo da
aprendizagem do aluno.
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9.1.1.2 Avaliacdo da participacdo do aluno

Realizar-se-4 através da observagdo do comportamento dos alunos, pelos
instrutores, durante as aulas tedricas.

Essa observacao basear-se-a4 em critérios: iniciativa, objetividade, organizagao,
disciplina e autodominio. Com relagdo a cada um desses critérios, o aluno recebera, em cada
disciplina, notas de 0 (zero) a 10 (dez). A média aritmética dessas notas serd a média da
participagdo do aluno na disciplina.

A seguir, alguns exemplos de comportamentos observaveis indicadores de cada
um dos critérios referidos.

a) Iniciativa - Capacidade e disposi¢do para executar procedimentos de forma
correta, em situagdes que requeiram agdes imediatas e mitigadoras. Sao
exemplos de comportamentos indicadores de iniciativa:

— buscar ou tentar obter os recursos ou 0s meios necessarios arealizacao de
determinada atividade ou tarefa, sem ajuda ou estimulo de outrem;

— iniciar debate acerca de temas em estudo, por sua livre iniciativa;

— propor a realizagao de atividades de interesse do grupo;

— antecipar-se na tomada de providéncias corretas para solucionar
situagdes-problema em favor do grupo;

— criar ou apresentar solugcdes adequadas e/ou factiveis, em tempo habil,
para situagdes imprevistas; €

— tomar decisdes racionais acertadas quando nao dispuser de tempo para
obter orientagao.

b) Objetividade - Capacidade de distinguir prontamente os dados uteis diante
de situacdes complexas ou adversas. Sio comportamentos indicadores de
objetividade:

— simplificar solugdes para os problemas complexos, sem prejuizo dos
resultados finais;

— facilitar a realizacdo de um trabalho complexo, mediante um
planejamento simples e objetivo;

— discriminar prontamente o que ¢ util e aplicavel;

— demonstrar capacidade de sintese, clareza e precisao na formulagao de
perguntas e ao dar respostas; e

— descrever um fato de maneira fiel ao sucedido, de forma clara e concisa.

c) Organizagdo - Capacidade para sistematizar trabalhos ou tarefas, formulando
esquemas de ordenacdo e/ou de execugdo seqiiencial, l6gica e racional. Sdo
comportamentos indicadores de organizagao:

— ser metodico e demonstrar zelo na execucao dos trabalhos;

— coordenar tarefas ou participar de atividades equacionando
corretamente produtividade com o tempo disponivel;

— reunir documentacdo de que venha a necessitar para consulta, sem
cometer erros por exagero nem por deficiéncia;

— ordenar e manter em locais adequados, com a devida seguranga e
protegidos conforme as necessidades, todos os materiais sob sua
responsabilidade;
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— racionalizar corretamente o tempo disponivel para a realizacdo de
tarefas distintas;

— priorizar racionalmente a execugao de tarefas com eficiéncia; e

— revelar capacidade de pensar de forma esquematica, facilitando a
consecucao dos objetivos.

d) Disciplina - Capacidade de cumprir com seus deveres e de seguir regras e/ou
regulamentacdes sem a necessidade de supervisdo ou vigilancia de terceiros.
Sao comportamentos indicadores de disciplina:

— obedecer as normas académicas com atitudes maduras, ponderadas e
amistosas para com seus colegas;

— respeitar e valorizar a figura do professor/instrutor, sem demonstrar
submissao;

— acatar e cumprir as normas ¢ regulamentos da escola onde realiza o
curso;

— demonstrar assiduidade e pontualidade no comparecimento as
atividades escolares; e

— cumprir as tarefas que lhe forem determinadas, nos prazos previstos.

e) Autodominio - Capacidade de manter-se emocionalmente controlado e agir
com confianga em situagdes adversas. Sio comportamentos indicadores de
autodominio:

— agir ponderadamente, mesmo quando julgado ou avaliado de forma erronea;

— nao agir nem tomar atitudes precipitadas deixando-se levar somente
pelas aparéncias dos fatos;

— revidar provocagdes sem, no entanto, fazer o “jogo” do oponente;

— manter-se seguro e confiante diante dos dbices que sao criados durante
os treinamentos praticos e/ou exercicios simulados previstos no curso; e

— nao reduzir o seu nivel de rendimento, mesmo diante de situacdes adversas.

Lembrando o que ja foi tratado anteriormente, ressalte-se que, com relacao a
palestra introdutdria, havera avaliagdo da participagao do aluno, embora ndo haja avaliagdo da
aprendizagem.

O aluno que obtiver nota igual ou inferior a 5 (cinco) no transcorrer da parte
tedrica ou revelar conduta que prejudique sua aprendizagem ou a dos colegas ou, ainda, que
coloque a escola em duvida quanto a suas aptiddes para o exercicio da pilotagem aérea devera
ter seu comportamento analisado pelo Coordenador Pedagogico da Instrugdo Tedrica, em
conjunto com o Coordenador da Instru¢do Tedrica, a fim de que estes estudem a
possibilidade, de, se for o caso, encaminha-lo a nova avaliacao médica.

9.1.1.3 Avaliacdo da freqiiéncia do aluno

Refere-se a presenca do aluno em todas as atividades curriculares programadas,
devendo ser formalmente controlada pela escola de aviagdo civil.

A freqiiéncia do aluno em cada disciplina ¢ fundamental para o recebimento do
certificado de conclusdo da parte tedrica do curso, aliada, evidentemente, ao resultado obtido
na avaliagdo da aprendizagem e na avaliacdo da participagdo em cada disciplina. Por essa
razao, a freqliéncia de cada aluno seré calculada separadamente, através de percentagem.
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9.1.1.4 Calculo das médias do aluno

a) Meédia da aprendizagem na disciplina — média aritmética das notas de
todas as avaliagdes da aprendizagem realizadas durante o desenvolvimento
da disciplina.

b) Meédia da participacdo na disciplina — média aritmética das notas
relativas a participagdo, recebidas durante o desenvolvimento da
disciplina.

c) Meédia final na disciplina — média aritmética obtida somando-se a média
da aprendizagem na disciplina com a média da participagao na disciplina.

d) Média final na parte teérica do curso — média aritmética obtida
somando-se as médias finais de todas as disciplinas.

9.1.1.5 Limites minimos de aprovacao

Serao aprovados os alunos que, ao final da parte teorica, tiverem obtido, no minimo:

a) média 7,0 (sete) na aprendizagem em cada disciplina;

b) média 7,0 (sete) na participacdo em cada disciplina; e

c) 75% (setenta e cinco por cento) de freqiiéncia as aulas de cada disciplina.
A escola de aviagao civil que desejar elevar os minimos estabelecidos devera

apresentar os novos limites no Regulamento da Parte Teorica do Curso de PP-A, cujo modelo
estd contido no Anexo A deste manual.

Ao final do curso, sera concedido aos concluintes o certificado de conclusdo da
parte teorica do curso, acompanhado do historico escolar.

9.1.1.6 Controle das avaliacOes da parte tedrica

As provas, os testes e outros tipos de avaliagao aplicados aos alunos, incluindo-
se qualquer tipo de trabalho que tenha sido usado como avaliagdo na parte teérica do curso de
PP-A, deverao ser mantidos em arquivos apropriados, em razao de poderem vir a ser objetode
verificacao pelas Autoridades Aeronauticas, por ocasido de visitas técnicas.

Os resultados das avaliagdes da aprendizagem, da participagdo e da freqiiéncia do
aluno em cada disciplina, juntamente com outras informagdes pertinentes, devem ser registrados no
“Didrio de Classe”, para acompanhamento de professores/instrutores. Esses resultados também
serao registrados em formularios cujos modelos constituem os Anexos F e G deste manual.

9.1.2 AVALIACAO DO PILOTO-ALUNO NA PARTE PRATICA
A avalia¢do do piloto-aluno na parte pratica do curso ocorre em varios momentos:
a) avaliagcdo correspondente a instrucao de familiarizagdo ou ao ground school;
b) avaliacao correspondente a cada uma das missoes de voo;
c) avaliagdo correspondente a fase I (Pré-Solo);
d) avaliagdo correspondente a fase Il (Aperfeicoamento); e

e) avaliagcdo correspondente a fase III (Navegacao).
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9.1.2.1 Avaliacdo do piloto-aluno na instrucdo de familiarizacdo ou no ground school

Essa avaliacao ¢ realizada através de duas modalidades de testes:

a) Teste de conhecimentos técnicos da aeronave de instrugdo, que visa medir

o grau de conhecimentos do aluno sobre os seguintes assuntos:

- grupo motopropulsor;

- sistema de combustivel;

- sistema elétrico;

- controles de voo, instrumentos, trem de pouso e sistema de freios;

- equipamentos de emergéncia, equipamentos auxiliares e limites de
operagao;

- caracteristicas do v6o, operagao dos sistemas, procedimentos normais €
de emergéncia;

- Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
(SIPAER); e

- trafego, fraseologia e area de instrugao.

b) Teste pratico de verificagdo e de execugao de procedimentos de cabine
- Abrange dois momentos:
PRIMEIRO: consiste na localizagdao dos instrumentos € equipamentos
da cabine de voo (cheque de olhos vendados, tocando-os com uma das
maos); €

SEGUNDO: identificar o tipo de informagdo fornecida por cada
instrumento de bordo e respectivas unidades de medida utilizadas;
manipular e/ou indicar o acionamento dos sistemas diversos (elétrico,
de partida, de freios, de combustivel etc.), assim como demonstrar a
habilidade no uso harménico dos comandos de voo.

A avaliagdo relativa aos conhecimentos técnicos da aeronave podera ser feita
unicamente através de um teste escrito ou em duas partes: uma parte escrita ¢ outra parte
pratica, realizada no avido que sera empregado na pratica de voo.

A avaliagdo ou verificagdo pratica dos conhecimentos do piloto-aluno em relagdo aos
instrumentos € equipamentos de bordo e a execucdo de procedimentos de cabine sera feita
integralmente no avido de instrugao, obedecendo aos critérios previamente estabelecidos pela escola.

Os resultados dessas avaliagdes deverdo ser arquivados na pasta individual de
cada piloto-aluno, focalizada no Anexo E deste manual.

9.1.2.2 Detalhamento da avaliacdo do piloto-aluno na pratica de voo

A pratica de voo da parte pratica do curso constitui, dentro do contexto ensino-
aprendizagem, uma das mais complexas tarefas docentes, na medida em que o ambiente
aeronautico onde a pratica de pilotagem se desenvolve ¢, naturalmente, cercado de riscos
potenciais. Isto porque durante a instru¢ao poderao surgir ocorréncias emergenciais por falha
humana, falha material e/ou por mudancas meteoroldgicas bruscas e até severas.

Todas essas ocorréncias sdo suscetiveis de acidentes de variadas proporgdes,
cujas conseqiiéncias poderdo resultar em perda de vidas humanas e/ou em enormes prejuizos
materiais.
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Por esta razao, a avaliacdo do piloto-aluno na pratica de véo exige um acurado
e detalhado registro do seu desempenho e comportamento, em fichas devidamente
padronizadas e concebidas para cada uma das fases dessa pratica, cujo preenchimento deve
ser orientado na estrita obediéncia aos critérios € aos parametros preestabelecidos neste
manual, conforme ¢ apresentado a seguir.

9.1.2.2.1 Niveis de aprendizagem
Sdo conceituagdes que correspondem a aquisicdo gradual, em complexidade
crescente, das aprendizagens que o piloto-aluno deve realizar ao longo do curso. Indicam, também,

para o instrutor de v0o, passo-a-passo, o progresso que ele deve esperar do piloto-aluno.

Na matriz que aparece a seguir, sdo apresentadas as conceituacdes e as
correspondentes codificacdes dos niveis de aprendizagem que o aluno deve atingir.

NIVEIS DE . -
APRENDIZAGEM CODIGOS DESCRICAO
MEMORIZACAO M (0] alunp tem informgg.ﬁq suﬁcie:nte sobre o exercicio € memoriza os
procedimentos para iniciar o treinamento em duplo comando.
COMPREENSAO C O aluno demonstra perfeita compreensao do exercicio e o pratica com

o auxilio do instrutor.

. O aluno demonstra compreender o exercicio, mas comete erros
APLICACAO A normais durante a pratica. Dependendo da fase da pratica de vdo,
podera treinar solo.

O aluno executa os exercicios segundo padrdes aceitaveis, levando-se

E em conta a maior ou menor dificuldade oferecida pelo equipamento
EXECUCAO utilizado.
X Prevé a execucdo atingida em missao anterior.

O mstrutor devera estar atento ao nivel de aprendizagem estabelecido, para cada
exercicio, no Plano de Missdes e no Programa de instrugdo de cada uma das trés fases. E em fungo
desse nivel de aprendizagem pré-estabelecido que o instrutor devera avaliar o rendimento do piloto-
aluno, evitando, assim, avalid-lo erradamente, isto ¢: em fun¢do de um nivel de aprendizagem
superior aquele que o piloto-aluno deveria alcangar. Também ¢ importante que o piloto-aluno tome
conhecimento do nivel de aprendizagem que tera que alcancgar em cada exercicio.

9.1.2.2.2 Fichas de avaliacao do piloto-aluno na pratica de voo

O instrutor de v6o avaliara o desempenho e o comportamento do piloto-aluno
em todas as missoes de voo, utilizando, para os devidos registros, os modelos das fichas que
constituem os Anexos H, I, J ¢ LL deste manual.

As escolas que ministram a parte pratica do curso, além de possuirem as
referidas fichas em impressdo normal — em papel branco, deverdo possuir, em menor
quantidade, a versao das mesmas em papel cor-de-rosa, para uso com referéncia a aluno(s)
reprovado(s) em qualquer uma das fases da pratica de voo. Essa medida trard a vantagem de
se poder(em) identificar com maior facilidade, em caso de alguma pesquisa, a(s) ficha(s)
correspondente(s) ao(s) aluno(s) reprovado(s).
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9.1.2.2.3 Preenchimento das fichas de avaliagdao do piloto-aluno na pratica de véo

De posse de uma ficha de avaliacdo adequada a fase do curso, o instrutor de
voo fard uma analogia do desempenho do piloto-aluno com as descri¢des constantes na coluna
CARACTERIZACAO DO DESEMPENHO DO PILOTO-ALUNO, apresentada na matriz
que se segue, atribuindo o GRAU que, a seu ver, corresponde & CONCEITUACAO DE
GRAUS da mesma MATRIZ e que traduz o nivel de proficiéncia atingido pelo piloto-aluno
na execucao de cada exercicio realizado.

GRAUS CONCEITUACAO | CARACTERIZACAO DO DESEMPENHO DO PILOTO-
DE GRAUS ALUNO
— O piloto-aluno viola as regras de trafego aéreo sem que haja razao
para isso.
1 Voo perigoso — O instrutor intervém nos comandos de vOo ou nos sistemas
auxiliares, para evitar acidentes perfeitamente previsiveis.
— O instrutor considera que o aluno adotou uma atitude perigosa.
— O piloto-aluno revela dificuldade na execucdo dos exercicios,
2 Voo deficiente demonstrando ndo ter assimilado os conhecimentos no nivel exigido
pela missdo.
3 Voo satisfatorio — O piloto-aluno apresenta dificuldades normais.
4 Voo bom -0 pilgto—aluno dén.lonstra tjaci}idade e perfeicdo na execugdo da
maioria dos exercicios da missdo.
5 Voo excelente -0 plloto—alun(? Fiemonst'ra ~facllldade e perfeicdo na execucdo de
todos os exercicios da missao.

9.1.2.2.4 Grau final na missao

Resultara da avaliacdo do instrutor de voo em relacio a média dos
desempenhos do piloto-aluno na realizacdo dos exercicios (ou manobras) de maior grau de
dificuldade na respectiva missao.

Convém também destacar que, para uma melhor compreensao do desempenho
do piloto-aluno na realizagdo da missdo, e mesmo para justificar os graus atribuidos, o
instrutor de voo deve pautar seus comentarios na descri¢do da conduta desse piloto-aluno.
Devera ele descrever:

a) o grau de pericia (ou habilidade) do piloto-aluno na realizacdo dos
exercicios mais complexos da missdo, caracterizado: pelo grau de
facilidade ou de dificuldade para executd-los corretamente; pela
observancia a padronizagdo; pelos cuidados, capricho ou mesmo
dificuldade ou negligéncia na manutencao de altura, de velocidade etc.;

b) as caracteristicas do piloto-aluno mais evidentes, como o tipo de
temperamento, as atitudes predominantes, a presenca do senso de humor, a
resisténcia a fadiga, o grau de tenacidade etc.;

c) as reagdes psicomotoras do piloto-aluno durante a execucdo dos
exercicios, explicitadas através dos reflexos, da coordenagcdo motora, da
visdo espacial, do julgamento e da utilizagdo suave ou brusca dos
comandos de vbo; e
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d) as reacdes psicologicas do aluno reveladas através do seu estado
emocional antes e durante o transcorrer do vdo, traduzidas por um
comportamento calmo ou ansioso, tranqiiilo ou nervoso, atento ou
distraido, expedito ou fleumatico, seguro ou inseguro, ativo ou apatico.

Em adigio ao exposto no Capitulo 8 - ORIENTACAO DIDATICA (AO
INSTRUTOR DE VOO), o presente detalhamento da avaliagdo, orientado através de comentarios
nos moldes propostos, ¢ que, efetivamente, ird permitir uma precisa conclusdo quanto as reais
possibilidades do candidato de atingir os objetivos da pratica de voo do curso de PP-A, segundo a
programacao de voo preconizada pela escola e embasada neste manual.

Os comentarios que reunirem informagdes sobre os itens relativos a conduta do
piloto-aluno inegavelmente irdo facilitar o trabalho de outro instrutor de voo, que ndo o efetivo,
por ocasido de um cheque de verificagao (fase II), ou caso haja uma troca de instrutor de voo,
permitindo ao substituto fazer um correto juizo de valor sobre o piloto-aluno e dar continuidade a
instrucao ou, se julgar conveniente, aplicar outra técnica de instru¢ao em favor do piloto-aluno,
principalmente porque, na maioria das vezes, ¢ comum ocorrerem grandes intervalos de tempo
entre a realizacdo das missoes.

Por outro lado, a Coordenag¢ao da Instru¢ao Pratica também estara melhor
informada sobre o andamento do aprendizado, de modo a poder, em tempo habil, tomar as
medidas cabiveis na ocorréncia de alguma observacdo relevante, como, por exemplo, a
inadaptabilidade do piloto-aluno ao temperamento do instrutor de voo, a introversdo ou a
timidez do piloto-aluno.

Finalmente, ¢ claramente visivel que uma ficha bem detalhada constitui um completo
dossié para uma acurada e correta apreciagao, por parte de um Conselho de Instrugao, quando houver
necessidade da realizagdo de reunides destinadas a definir solugdes ou estabelecer agoes mitigadoras
para sanar as dificuldades ou insucessos de pilotos-alunos no decorrer da parte pratica do curso.

9.1.2.2.5 Aprovagao nas missdes da pratica de voo

So6 serd aprovado em cada missdo da pratica de voo o piloto-aluno que obtiver,
pelo menos, o grau minimo 3 (trés) em todos os exercicios realizados. Todavia, o grau de
aprovacdo na missdo serd a média do desempenho do piloto-aluno na realizagcdo dos
exercicios de maior grau de dificuldade na referida missao. Observe-se que o grau minimo de
aprovagao na missao também € 3 (trés).

9.1.2.2.6 Aplicacao do grau 1 (um) — V6o perigoso e/ou do grau 2 (dois) — Voo deficiente

A atribui¢ao de um desses graus ou de ambos, em quaisquer exercicios de uma
missdo de instrucao de voo, determina o grau final da missdo, que correspondera ao mais
baixo grau obtido pelo piloto-aluno e a conseqiiente reprovagdo na missao.

E nesses casos, em especial, que os comentarios deverao ser os mais detalhados
possiveis, a fim de que a Coordenagao da Instrugdo Pratica emita o seu parecer e as suas
orientacdes, de modo a contribuir para sanar as deficiéncias do piloto-aluno, se for o caso.

Em conformidade com o relato do instrutor de véo sobre a ocorréncia de Voo
perigoso, caberd a Coordenagdo da Instrugdo Pratica convocar a instalagdo de um Conselho de
Voo para analisar o caso com mais profundidade e propor a solu¢do cabivel.
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9.1.2.2.7 Avaliagao do piloto-aluno na fase I - Pré-Solo (PS)

Consiste em submeter o piloto-aluno, apds o encerramento das missdes pré-
solo (PS), a realizagdo de uma avaliagdo pratica e especifica, relativa aos exercicios
ministrados, ou seja, “checa-lo”” na missao PS-X1 da fase I (Pré-Solo).

Por ser a fase I de importancia fundamental na preparagao do futuro piloto, em
principio essa avaliagdo devera ser realizada por piloto-inspetor (INSPAC-PILOTO) lotado
no DAC ou no SERAC da area de jurisdicdo em que se encontra sediada a escola que estiver
ministrando a parte pratica do curso. A critério da autoridade competente, a avaliagdo podera
ser realizada por examinador credenciado.

Caso nio seja bem sucedido nesse cheque, o piloto-aluno deveréd realizar
missoes de revisdo, previstas no programa da pratica de voo, para, entdo, poder ser submetido
a um novo cheque.

No sexto item da letra ¢ relativa a 7.4.2.1 (fase I — Pré-Solo), estio previstas as
medidas a serem adotadas pela escola caso o piloto-aluno nao seja bem sucedido em uma segunda
avaliagdo, depois de ter cumprido as respectivas repeticdes estabelecidas nos Planos de Missdes
da referida fase.

Os parametros que deverdo servir de referéncia para orientar o examinador nesta
avaliacao da fase Pré-Solo serdo os mesmos estabelecidos para a realizagdo do exame pratico de voo.

E importante, todavia, que o examinador perceba que, no presente caso, trata-
se da realizagdo de um “cheque parcial” para medir o grau de rendimento do piloto-aluno tao-
somente em relagdo a primeira fase da pratica de voo.

Assim sendo, para realizar o cheque pré-solo, isto ¢, uma “avaliacdo parcial”,
orientando-se pelos parametros de “um cheque de final de curso”, ¢ essencial que o examinador,
guardadas as devidas proporgdes, considere a pouca experiéncia do piloto-aluno, para apreciar o
rendimento que ele deve apresentar com relagdo ao aprendizado da pilotagem e a segurancga de voo.

9.1.2.2.8 Avaliacao do piloto-aluno na fase II — Aperfeicoamento (AP)

Consiste na realizagdo de um cheque de verificagdo por um instrutor de voo
que ndo seja o efetivo, para avaliar se o piloto-aluno devera ou ndo prosseguir na instrugao,
isto ¢, se ele esta apto ou nao para iniciar a fase I — Navegacao.

Essa avaliagdo, denominada AP-X1, traduzird a performance do piloto-aluno
na fase II, ap0s a realizacdo da missao AP-09.

Caso o piloto-aluno ndo tenha sucesso nesse cheque, a Coordenacao da Instru¢ao Prética
programara a realizacdo de Missdes de Revisao, assim enumeradas: APX-R1, APX-R2, APX-R3
etc., seguindo os mesmos critérios aplicados na fase I — Pré-Solo (PS).

9.1.2.2.9 Avaliagdo do piloto-aluno na fase III — Navegacao (NV)

Consiste em um parecer do instrutor de voo, que agora ird consignar, na ficha
correspondente, se o piloto-aluno esta apto ou nio para realizar o exame pratico de voo.
Essa avaliacdo ¢ resultante de uma apreciagdo do desempenho do piloto-aluno na fase III,
apos a realizagao da missao NV — 05.
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9.2 AVALIACAO DA PARTE TEORICA DO CURSO

Compde-se da avaliacdo da instru¢do, da(s) avaliagdo(des) da(s) visita(s) técnica(s)
— quando houver essa(s) atividade(s) — e da avaliagdo final da parte tedrica do curso.

9.2.1 AVALIACAO DA INSTRUCAO

Consta de observacgoes realizadas durante o processo ensino-aprendizagem
desenvolvido na parte tedrica do curso pelos instrutores, pelo Coordenador da Instrugdo
Tedrica e pelo Coordenador Pedagbgico da Instrugdo Tedrica, as quais deverdo ser transcritas
em relatorio. As observagdes deverdo abranger todos os aspectos do desenvolvimento da
instru¢ao, de modo a contribuirem para que a escola de aviagao civil aperfeicoe o processo,
mantendo os pontos considerados positivos e criando solugdes para eliminar os negativos.

9.2.2 AVALIACAO DE VISITA TECNICA

Quando houver visita(s) técnica(s) programadas(s) pela escola como
complementacao da instrucdo, essa avaliagdo consistira em observagdes realizadas ao final de
cada evento, pelos professores/instrutores que acompanharam os alunos na(s) visita(s), bem
como pelo corpo discente, com vista ao aperfeigoamento da atividade. As observagdes,
envolvendo uma analise do evento em func¢do do alcance dos objetivos propostos, serao
registradas, tanto pelos alunos como pelos professores/instrutores, em fichas especificas. Tais
fichas poderao ser solicitadas pelo IAC e/ou pelo SERAC, por ocasido das inspegdes.

9.2.3 AVALIACAO FINAL DA PARTE TEORICA DO CURSO

E a avaliacdo realizada pelo corpo discente, imediatamente apos o ultimo
tempo da instrugdo, através de uma ficha especifica preenchida individualmente ou em
grupos, conforme o numero de alunos da turma.

E aplicada com a finalidade de colher a opinido dos alunos sobre o
cumprimento do contetido neste manual com relagdo a grade curricular e ao objetivo do curso
(se a instrugdao desenvolvida contribuiu para promover o alcance do mesmo), aos recursos
auxiliares utilizados, ao material de apoio distribuido, aos instrumentos de avaliagdo adotados,
as instalagdes empregadas para a instrugdo, a organizagdo geral da parte tedrica etc.,
possibilitando a apresentacdo de comentarios e sugestdes.

As opinides dos alunos deverdo ser transcritas em um relatorio e analisadas pelo
Coordenador da Instrugdo Teorica, em conjunto com o Coordenador Pedagogico da Instrugao
Tedrica, podendo vir a subsidiar decisdes capazes de aperfeicoar a instrugdo tedrica do piloto
privado-avido. Tais decisdes poderdo caber a escola de aviacao civil (se for verificada a necessidade
de elevar o nivel de qualidade dos procedimentos que cabem a mesma, bem como de seus recursos
humanos e materiais) ou ao Instituto de Aviagao Civil (quando constatado ser necessario reformular
este manual quanto a parte tedrica do curso). No segundo caso, a decisdo serd precedida de andlise,
pelo TAC, de proposta de reformulagdo baseada em fundamentos técnico-cientificos, justificada e
encaminhada pela escola.

Para que os alunos possam efetuar essa avaliacao, ¢ necessario que lhes sejam
fornecidos, no inicio do curso, através de cartazes, folheto explicativo ou outro tipo de
material de divulgacdo, o objetivo geral e a grade curricular do curso, estipulados neste
manual.
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10 EXAME PRATICO DE VOO (PARA OBTENCAO DA LICENCA DE PP-A)

Esse exame ¢ realizado segundo os critérios estabelecidos pelo Departamento de
Aviagao Civil, tendo por finalidade a obtengao da licenga de PP-A e do respectivo Certificado de
Habilitagdo Técnica (CHT).

Também conhecido sob a denominacdo de “cheque inicial de PP-A”, o exame ¢
normalmente conduzido por um piloto-inspetor do DAC lotado nesse Departamento ou no SERAC
de jurisdi¢do da localidade da escola que solicitou o referido exame, podendo, no entanto, a critério
da autoridade competente, ser o mesmo conduzido por um examinador credenciado.

O exame em causa abrange 03 (trés) areas:

a) de conhecimentos técnicos e operacionais;

b) de aplicagdo das técnicas basicas de pilotagem de avido; e

¢) de planejamento e execucao de navegagao aérea por contato visual.

10.1 CONDICOES PARA A REALIZACAO DO EXAME PRATICO DE VOO

Em razdo da finalidade desse exame, a realizagdo do mesmo ficara
condicionada a apresentagdo, ao SERAC da area onde esté sediada a escola que ministrou a
parte pratica do curso, da seguinte documentagao:

a) requerimento padronizado preenchido e assinado pelo requerente;

b) copias (frente e verso) dos documentos que se seguem, na mesma face do

papel, quando couber:

— carteira de identidade (comprovando idade minima de 18 anos);

— CPF;

— titulo eleitoral;

— certificado ou documento habil que comprove estar em situacao regular
com o Servi¢o Militar;

— Certificado de Capacidade Fisica (CCF) de 2* Classe (PP) com
validade; e

— certificado de conclusdo do Ensino Fundamental (antigo 1° Grau),
autenticado, nao sendo aceitos, sob qualquer hipotese, declaragao e/ou
Historico Escolar;

c) Certificado de Conhecimentos Tedricos (CCT) original, valido;

d) comprovantes de pagamento das taxas codigos 300 (CIV), 301
(AVALIACAO DE EXPERIENCIA) e 303 (CHEQUE);

e) CIV e avaliacdo de experiéncia antes do cheque (CIV preenchida, com o
comprovante do pagamento da taxa codigo 300 anexado a mesma); o
campo “Assinatura do piloto” ¢ assinado pelo instrutor de voo, contendo,
ainda, seu nome completo, legivel, com seu codigo do DAC;

f) autorizacdo de uso da aeronave para o exame pratico;
g) credencial de piloto-aluno, original; e

h) oficio da escola ou do instrutor (credenciado), declarando que o piloto-
aluno requerente esté apto a realizar o exame pratico de voo para obtengao
da licencga de PP-A.
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OBSERVACOES:

As horas de voo que nao tiverem sido realizadas através de escola cujo
funcionamento seja autorizado pelo DAC serdo encaminhadas através de
registro em fichas de avaliacdo de voo, obedecendo aos modelos
estabelecidos neste manual de curso e contendo a assinatura do instrutor
credenciado e seu cddigo DAC.

A comprovacao de experiéncia de vOo devera estar amparada nos
seguintes dispositivos do RBHA — 61: [61.65 (a) (1)]; [61.65 (a) (5)];
[61.65 (a) (2) ()] e [61.65 (a) (2) (ii)].

Uma vez recebidos e aprovados o requerimento e a devida documentagao
pertinente, o SERAC da area jurisdicionada enviara uma comunicacao
com toda a orientacdo relativa a realizacdo do exame pratico de voo.
Antes de o candidato realizar o exame pratico de voo, a escola podera
realizar exame(s) simulado(s), tendo por base a ficha de avaliacdo de
piloto utilizada em exame pratico de voo (solicitar copia ao SERAC) e se
valendo de instrutores experientes do seu quadro que ndo tenham voado
com o candidato para o qual esta sendo requerido o exame.

10.2 EXECUCAO DO EXAME PRATICO

10.2.1 CONSIDERACOES GERAIS

Quanto aos pardmetros que orientam o exame pratico de véo, que estdo
devidamente definidos no item 10.2.2, a seguir, ¢ importante que o corpo técnico de instru¢cao
de voo da escola dé conhecimento dos mesmos aos candidatos a licenca ¢ alertem esses
candidatos para que observem atentamente os seguintes pontos:

a)

b)

d)

o examinador avalia o grau de proficiéncia do candidato, tomando por base
os conhecimentos técnicos demonstrados, bem como a capacidade de
julgamento, a suavidade e a precisdo do candidato na execugdo das
manobras solicitadas;

o candidato deve demonstrar, durante a execu¢do das manobras, que
possui o controle efetivo do avido, nao deixando duvidas quanto a sua
capacidade de manobra-lo com seguranca;

a forma pela qual o candidato executa as manobras solicitadas, a
habilidade em detectar seus erros e executar as corregdes apropriadas, seu
senso de seguranca e sua atitude em voo serdo levados na mais alta
consideragdo, de forma a permitir uma imagem de conjunto que atenda aos
padrdes técnicos exigidos;

os padrdes de profici€éncia estabelecidos neste manual objetivam fornecer
ao examinador e ao candidato os requisitos a serem atendidos para que o
voo seja considerado satisfatorio;

a execucao de manobras dentro da técnica e dos niveis de proficiéncia
estabelecidos neste manual indicard que o candidato atende as condigdes
necessarias a obtenc¢ao da licenca de Piloto Privado-Aviao;

o voo de cheque pode ser interrompido a qualquer momento, caso o
examinador constate que o candidato ndo apresenta os indices de
proficiéncia necessarios ao atendimento de uma fase;
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o item da missdo na qual foi constatada falha do candidato deve ser
avaliado em novo voo, a fim de que os requisitos minimos de proficiéncia
sejam novamente verificados;

o ndo atendimento a qualquer item das trés areas que serdo abrangidas
durante o cheque, citadas no inicio deste capitulo, importara na reprovagao
do candidato; e

a ndo observancia das normas de segurancga determinara a reprovagao do
candidato.

10.2.2 EXECUCAO DO CHEQUE

10.2.2.1 Verificacdo dos conhecimentos técnicos e operacionais

a)

b)

Documentos da aeronave - Quanto aos documentos obrigatdrios que
acompanham a aeronave, o candidato deve apresenta-los ao examinador,
dando as devidas explicacdes. Com relagdo aos registros de
aeronavegabilidade, o candidato deve demonstrar conhecer os registros do
motor, célula, hélice etc., explicando as discrepancias encontradas em
inspegoes, se for o caso.

Performance e operacdo - O candidato devera demonstrar:

— conhecimento pratico de performance do avido e dos procedimentos
operacionais aprovados, incluindo a operacdo dos sistemas de
combustivel, hidraulico, elétrico e outros;

— capacidade de utilizar os manuais técnicos do aviao; e

— conhecimentos relativos a performance do avido em operacdo, com
peso maximo de decolagem, sob os efeitos adversos motivados por
temperatura elevada e altitude do local de decolagem; e conhecimentos
sobre de que modo esses fatores e outros, como gradiente da pista,
natureza de sua superficie (grama, terra, saibro, pigarra, areia, asfalto,
concreto), seu estado geral (seca, com lama, molhada, encharcada,
desnivelada, esburacada, grama alta etc.), dire¢do e intensidade do
vento, podem afetar a distancia requerida para a decolagem.

Assim sendo, devera ocorrer o seguinte:

— o examinador deverd fazer perguntas sobre os fatores antes
mencionados e seus efeitos cumulativos, em conseqiiéncia da
combinag¢dao de dois ou mais deles, devendo o candidato evidenciar
compreensdo e indicar os procedimentos adequados para cada caso;

— o candidato deverd demonstrar estar totalmente familiarizado com os
graficos referentes a operacao da aeronave nas varias altitudes e com os
respectivos ajustes de poténcia; e

— o candidato devera conhecer as velocidades para melhor performance
da aeronave utilizada, relativas as diversas fases do voo.

Carregamento da aeronave (incluindo combustivel e lubrificantes) - O
candidato deverd demonstrar conhecimentos relativos a carregamento,
distribuicdo de carga, balanceamento e peso maximo de operagao, fazendo
o computo desses valores. Deverd, também, informar as quantidades de
combustivel e de 6leos lubrificantes, ndo sem antes sondar se ¢ permitido
voar com essa quantidade e, em caso afirmativo, por quanto tempo.
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Verificagdo pré-voo - Deve ser executada pelo candidato através de um
procedimento ordenado, preferencialmente seguindo a lista de verificagdes
fornecida pelo fabricante. O candidato deve saber o significado e a
importancia de cada item que implique uma condi¢ao de indisponibilidade
para o voo, demonstrando, inclusive, conhecimento das providéncias a
serem tomadas pelo piloto, com vista a correcao de qualquer discrepancia
observada.

Comunicagdo radio - O candidato deve demonstrar ter condigdes de
manter comunicacao bilateral com o 6rgdo controlador de trafego. Caso a
aeronave ndo possua o equipamento radio ou o aerédromo seja desprovido
de orgdo controlador, o procedimento deve ser simulado. Proficiéncia
aceitavel: as comunicagdes devem ser realizadas com desembaraco,
empregando a fraseologia-padrao.

10.2.2.2 Técnicas béasicas de pilotagem

a)

b)

d)

Partida e aquecimento - O candidato deve dar partida no motor,
monitorando os instrumentos correspondentes, e proceder em
conformidade com as condi¢gdes de aquecimento do motor, bem como
efetuar as devidas verificagdes apos a partida e antes da rolagem (ou
taxiamento). Proficiéncia aceitavel: as operagcdes devem ser executadas
de forma completa e correta, de acordo com a lista de verificacoes
(cheques), devendo ser tomadas as necessarias precaugdes de seguranca,
de modo a evitar os riscos de perigo para as pessoas € coisas, bem como os
riscos de eventuais danos a aeronave.

Rolagem (ou taxiamento) - O candidato deve executar o taxiamento de
acordo com as caracteristicas da aeronave, em velocidade moderada, que
lhe permita manobra-la com seguranga e para-la instantaneamente sem
forcar sua estrutura. Proficiéncia aceitavel: o candidato deve efetuar o
taxiamento zelando para que sejam evitados os obstaculos e/ou danos
causados a pessoas € a propria aeronave, mantendo-se numa velocidade
compativel com a seguranca do transito na drea de manobras.

Procedimento antes da decolagem (ou cheque da cabeceira) - O candidato
deve, seguindo a padronizagcdo da lista de verificagdes, proceder aos
cheques do funcionamento do motor, dos magnetos, de sistemas diversos e
dos comandos de vodo. Proficiéncia aceitavel: o candidato deve
demonstrar estar familiarizado com os procedimentos que precedem a
decolagem, cuidando para que nao sejam causados danos as pessoas e
propriedades alheias, bem como ao motor e/ou a hélice.

Decolagens e pousos (normais e com vento cruzado)

— O candidato deve executar, pelo menos, trés pousos e decolagens,
cumprindo os procedimentos de trafego do aerédromo que estiver sendo
utilizado. Poderao ser realizadas aproximagdes partindo da perna do
vento, usando poténcia parcial no comego da aproximagao, até onde o
candidato tiver certeza de que alcancara o ponto que deseja tocar no
solo.

— Deverd ser executada, pelo menos, uma aproxima¢do com motor,
seguida de pouso curto.
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Devem ser realizados pousos com e sem flapes e, pelo menos, uma
arremetida em voo, em configuracdo de flapes totalmente baixados, desde
que ndo haja proibigdes em relagao as limitagdes de operagao do avido.

Em avides equipados com bequilha na cauda, o candidato deve
executar, pelo menos, um pouso de pista de maneira adequada as
condi¢des de vento forte e de rajada, desde que ndo haja restrigdoes ou
proibicdes em relagao as limitagdes de operagao do avido.

Em avides triciclos, o candidato deve executar, pelo menos, um pouso
com a aeronave em situagao de pré-estol - procedimento adequado para
pistas acidentadas. Deve estar em condigdes de executar, pelo menos,
uma decolagem e um pouso com vento cruzado.

Nenhum complemento deve ser exigido se durante as execugdes de
pouso e decolagem houver um vento cruzado tal que requeira corregdes
de dire¢do antes do pouso e apos a decolagem.

O candidato deve corrigir o vento nas aproximagdes e subidas, efetuar
pousos e decolagens sem que a aeronave seja submetida a cargas
laterais indevidas e manter corretamente o controle direcional, durante
as corridas de decolagem e pouso. Deve efetuar o trafego padrao
estabelecido, manter a reta nos segmentos da pista quando estiver
decolando ou pousando, manter as altitudes de trafego e as velocidades
de subida e de planeio recomendadas. O toque no solo deve ser numa
parte determinada da pista, em atitude e velocidade normais de pouso.
Proficiéncia aceitavel: o desempenho do candidato deve ser
compativel com o grau de experiéncia normalmente esperado de um
piloto privado, ou seja, a margem de erro deve situar-se dentro dos
seguintes parametros:

e as variacdes de altitude e velocidade durante o trafego poderdo ser

de, aproximadamente, 100 pés e Smph; e

e 0 toque no solo deve ocorrer até, no maximo, 100 metros além do
ponto determinado pelo examinador.

Operagodes com velocidade normal e velocidade minima de controle

Em voo fora da zona do trafego do aerodromo, devem ser realizadas manobras
bésicas normais em velocidades apropriadas ao avido. As manobras incluem:
voo nivelado, mantendo reta ¢ altura; curvas de 10° e 30° de inclinagao subindo,
niveladas e em planeio; subidas em melhor angulo ou razio.

As manobras podem ser combinadas com outras, se necessario.

Serdo exigidos do candidato vdos na reta e em curvas, com ¢ sem
motor, a uma velocidade tal que qualquer reducdo ou qualquer
“cabrada” nos comandos de voo possa produzir indicacdes fisicas de
estol.

O candidato devera voar o avido em velocidades minimas de controle,
nas configuracdes de cruzeiro e pouso, quando equipado com flapes e
trem de pouso escamoteavel, mas com o aviso de estol inoperante.
Proficiéncia aceitavel: o candidato deve ser capaz de executar as
manobras em cujo desempenho a margem de erro aceitavel deve situar-
se dentro dos seguintes parametros:
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(1) Voo na reta e nivelado:
Altitude: £ 50 pés
Proa: + 5°

(2) Curvas de média inclinagao, subindo e em planeio:
Velocidade: £5mph
Inclinacao: £+ 5°

(3) Curvas de média inclinagdo, em voo nivelado:
Altitude: £ 50 pés
Velocidade: + Smph
Inclinagdo: + 5°

Estois e recuperacgao de estois

Sao exigidos estois e recuperagao de estois na reta, em curvas subindo e
em planeio, simulando as trés fases do v6o nas quais os estdis se
apresentam em situacdo mais critica: decolagem, aproximagdo e
manobras em aceleracao a velocidades reduzidas.

ATENCAO: Em hipétese alguma a execugio de estdis em cheques, a
instru¢do em duplo comando ou o treinamento de voo solo devem ser
feitos abaixo de 600 metros de altura.

Os estois em decolagem devem ser simulados em curvas subindo, com
10° a 30° de inclinagdo, em configuragao de decolagem. A subida deve
ser iniciada com velocidade aproximada de decolagem e com a poténcia
de subida recomendada, aumentando-se gradativamente o angulo de
ataque e mantendo-se constante inclinacao, até que ocorra o estol.

Em aproximacgao para pousos, os estois devem ser simulados em curvas
planadas com 10° a 30° de inclinacdo, iniciando-se com velocidade de
aproximacao, motor reduzido e o avido em configuraciao de pouso.

Em curva continua, durante o planeio, o angulo de ataque ¢
gradativamente aumentado até que ocorra o estol.

Os estois nas manobras em aceleragdo devem ser executados em
planeio, com curvas de 20° a 30° de inclinagdo, em configuracdo de
aproximacao e cruzeiro.

Em planeio, os estdis devem ser executados com o motor reduzido, a
excecdo de avides sem o suficiente efeito de profundor no sentido de
cabragem para produzir um estol numa curva planada. Nesse caso, devera
ser usada apenas a poténcia necessaria para produzir aquele efeito. O angulo
de ataque deve ser suavemente aumentado até que ocorra o estol,
ligeiramente acima da velocidade de estol desacelerado (5 a 10mph).

OBSERVACOES:

O termo aceleragdo, aplicado ao estol, nada tem a ver com a rapidez com a
qual o estol ¢ produzido. Trata-se de um tipo de estol que ocorre a
velocidades mais altas que a dos estdis normais. Isto ocorre porque o angulo
de ataque ¢ aumentado por um fator de peso adicional ou aceleragio,
resultante de uma curva com maior inclinagdo ou uma cabragem brusca.
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Os estdis em aceleragdo nao devem ser executados a velocidades maiores
que 10mph acima das de estol desacelerado, devido aos altos esforgos
impostos as superficies das asas e cauda, particularmente em ar turbulento.
Exemplo: um avido com uma velocidade de estol normal (fator de peso 1 G)
de 50mph ndo deve ser forcado a um estol com velocidade superior a
60mph.

As recuperagdes de estol devem ser concluidas em voo na reta, com as asas
niveladas, pelo uso coordenado dos ailerons, do leme de dire¢do, do
profundor e da manete de aceleragdo do motor, de modo a assegurar uma
perda minima de altitude e se obter uma pronta e efetiva recuperagao do
controle do voo.

As recuperagdes de estdis, entretanto, podem ser executadas com ou sem o
uso do motor, isto ¢, imediatamente apos a identificacao do estol ou apoés um
sinal do examinador, o qual devera permitir que se completem estois em
varias configuracdes, devendo a recuperacdo ser feita pelo candidato.
Convém, ainda, observar:

essa manobra ¢ importante do ponto de vista da avaliagdo pratica, na medida
em que permite ao examinador fazer uma avaliagdo real da técnica de
recuperagdo, quando se deixa o estol ocorrer lentamente, ou seja, variando a
atitude somente o necessario para se conseguir o resultado desejado; e

durante a manobra e até o examinador dar o sinal para a recuperagdo, o
candidato deve ficar com a cabega baixa e os olhos fechados ou com a
atencdo voltada para fora do avido, a fim de que o examinador determine o
momento em que ele deve atuar para demonstrar sua capacidade de
recuperar um estol acidental, iniciado enquanto a sua atengao ¢ desviada.
Proficiéncia aceitavel: o candidato deve demonstrar que domina as
técnicas apropriadas na recuperagdo de estois, observados os seguintes
parametros:

¢ identificacdo do estol: deve ser percebido de imediato pelo candidato,
sem o auxilio do respectivo aviso;

e controle da velocidade: o avido nao podera exceder a velocidade
normal de cruzeiro, em qualquer situacao; e

e perda de altitude: essa perda devera ser a minima, de conformidade
com a efetiva e pronta recuperagao de controle do avido, nao devendo,
no entanto, exceder a 200 pés, quando a recuperacgao for feita como
uso do motor.

g) Curvas de 360° com poténcia e curvas em torno de um ponto - Deverdo ser

executadas curvas de 360° com poténcia, para ambos os lados, com
inclinagdo de aproximadamente 45°.

OBSERVACOES:
— O candidato deve também executar duas curvas com as mesmas

caracteristicas, dentro de um raio uniforme, em torno de um ponto ou de
uma pequena area perfeitamente visivel, no solo, ndo podendo
ultrapassar a inclinacdo de 45° durante a curva.

A altitude, durante a execucdo das curvas, deve ser tal que proporcione
uma visao livre do ponto a ser circulado, ndo podendo, porém, ocorrer
abaixo de 500 pés acima do obstaculo mais alto.



140 MCA 58-3/2004

— O examinador poderd fazer perguntas sobre referéncias notaveis no solo
(edificagdes, rios, cruzamentos rodovidrios, ferrovias, pontes etc.), para
desviar a atencdo do candidato durante a manobra, a fim de testar a sua
capacidade de executar as curvas com total dominio do avido.
Proficiéncia aceitavel: o desempenho do candidato ¢ avaliado tendo-se
por base: a coordenacdo e a suavidade no uso dos comandos de voo; a
corre¢ao do vento; o controle de velocidade e de altitude; o raio de curvae
a orientacao. E mais:

e Qualquer variacdo significativa de altitude serd motivo para o
candidato tomar medidas corretivas;

e a velocidade deve ser mantida bem acima da de estol;

e 0 candidato ¢ considerado inapto se permitir qualquer condigdo
perigosa de comandos cruzados ou velocidade abaixo da
recomendada;

e o0 candidato deve demonstrar sua capacidade de pilotagem
mantendo-se dentro dos seguintes pardmetros:

1. altitude: no minimo 500 pés acima do solo ou das edificacdes;

2. variagao de altitude: 100 pés, durante a execucdo da manobra
(ou exercicio); e

3. velocidade: o mais préximo possivel da de cruzeiro.

h) Pousos de pista e na configuracdo de pré-estol

Em avides de bequilha na cauda devem ser executados pousos de pista,
desde que ndo haja restrigdes ou proibi¢cdes em relacdo as limitagdes de
operacdo do avido. Em avides triciclos, os pousos devem ser executados na
condicdo de pré-estol. Entretanto, esses pousos devem ser combinados
com os dois itens i ¢ j, que se seguem, ambos efetuados com aproximagdes
em velocidades apropriadas.

OBSERVACOES:

— Para os pousos de pista, o toque inicial deve ser feito com o trem de
pouso principal, mantendo-se ou reduzindo-se o angulo de ataque, para
um contato firme com a pista.

— Os pousos na condi¢do de pré-estol em avides triciclos devem ser feitos de
maneira semelhante aos pousos “trés pontos” em avides de cauda baixa,
mantendo-se a roda do nariz no ar o maior tempo possivel, levando
imediatamente o manche a frente assim que a mesma tocar no solo.
Proficiéncia aceitavel: o desempenho do candidato ¢ avaliado tendo-se por
base:

a manutenc¢do da reta durante o planeio;

o controle da velocidade de aproximacao;

a suavidade e a correta dosagem de comandos; e

a pronta correcao e dosagem no controle direcional do avido durante
a corrida no solo.

i) Decolagem e pousos curtos

— Os procedimentos de decolagem curta devem ser efetuados a partir do
inicio da parte disponivel da pista, atingindo-se e mantendo-se, tao logo
quanto possivel, o melhor angulo ou razio de subida, a velocidade e a
altitude recomendadas.
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— A poténcia de aproximag¢do de um pouso curto de ser a de uma
aproximacao normal padrdo, a uma velocidade ligeiramente abaixo da
velocidade de planeio normal. Essa velocidade deve ser constante e, no
maximo, igual a 1,3 vez a velocidade de estol sem motor. A razdo de
descida (ou afundamento) deve ser controlada pela manete de poténcia.
O toque no solo, por sua vez, deve ser feito com um minimo de
flutuagao.

Proficiéncia aceitavel: o candidato deve demonstrar sua capacidade de

pilotagem obedecendo aos seguintes parametros:

e velocidade de decolagem: ndo devera exceder a velocidade de estol;

e velocidade de subida: devera ser mantida uma variagao de £ Smph
emrelacdo a velocidade recomendada para o melhor angulo ou razao
de subida;

e aproximagdo: a variacao na rampa de descida ndo deve ultrapassar
+5 mph em relagdo a velocidade de aproximacgao prevista; e

e corrida de decolagem: sempre sob controle, utilizando da melhor
maneira a faixa de pista disponivel.

Decolagem e pouso em pista de piso mole

— A corrida de decolagem deve ser feita com um angulo de ataque
relativamente alto, para aliviar o maximo possivel o peso das rodas
principiais.

— A roda do nariz ou a bequilha (roda da cauda) deve ser levantada e
mantida no ar o mais cedo possivel.

— O avido deve flutuar com a velocidade minima de controle
(aproximadamente a velocidade de estol sem motor) e o angulo de
ataque deve, entdo, ser suavemente reduzido (aliviado), para atingir a
velocidade de melhor angulo de subida, assim que o avido ganhar
alguns pés de altura acima da superficie.

— Os pousos em pistas com piso mole devem ser realizados com o avido
tocando o solo a uma velocidade tao baixa quanto possivel e mantendo-
se a cauda baixa o mais cedo possivel na corrida.

— Os flapes devem ser usados nos pousos e decolagens, tanto em campo
curto quanto em pista com o piso mole, de acordo com as
recomendag¢des do manual de voo do avido.

Proficiéncia aceitavel: o candidato deve conduzir o avido obedecendo

aos seguintes parametros:

e velocidade de saida do solo: ndo deve exceder a velocidade de estol; e

o velocidade de subida: variagdo maxima de +5 mph em relagdo a
velocidade de melhor razdo de subida recomendada.

Glissadas

O candidato deve executar glissadas controladas para ambos os lados, em
altitude e durante a aproximag¢ao para pouso, caso seja usado avido dotado
dos trés comandos de v6o. Durante a aproximacao, as glissadas podem ser
demonstradas antes de qualquer dos pousos previstos para o exame.
Proficiéncia aceitavel: as glissadas devem ser iniciadas e concluidas
suavemente, devendo ser controladas durante toda a execugao, considerando-se
que:
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e de preferéncia, a velocidade sera a de planeio acrescida de Smph; e
e a finalizacdo das glissadas devera ocorrer em altitude de seguranga com
a recuperacao da velocidade de planeio.

) Emergéncias do equipamento - A execucdo dos procedimentos relativa a
este item devera ser feita de acordo com o tipo de avido e os equipamentos
especiais instalados. Em cada caso, o candidato deve executar a operagao
ou demonstrar o conhecimento das emergéncias de todo o equipamento
disponivel. Considerar também que:

— as operagdes deverdo ser efetuadas da forma mais realista possivel, isto
¢, através da operagdo do proprio sistema (exemplo: operacdo de
emergéncia de flape e trem), sempre que possivel, e simuladas nos
demais casos (exemplo: operacao de sistema de extin¢do de fogo); e

— durante parte do exame pratico, o examinador deve simular vdrias
situagdes emergenciais, como, por exemplo:

e simulacOes de parada do motor em voo, durante a recuperacdo de um estol,
isto ¢, a uma altitude que permita ao candidato atingir um aerédromo
homologado ou um local que apresente condigdes para um pouso seguro;

e simulagdes de parada do motor sobre o aerddromo no través da
cabeceira da pista em uso, na corrida de decolagem e apods a
decolagem, preferencialmente, onde serdo feitas as decolagens e ou
pousos, normais e curtos; €

e simulagdo de uma aeronave a frente, na seqiiéncia de pouso, que
acaba de se acidentar na pista, determinando a arremetida e a busca
de uma alternativa.

Proficiéncia aceitavel: o candidato devera executar os procedimentos de

emergéncias, evidenciando o seu grau de iniciativa, de tirocinio, de

habilidade e pericia para atingir o ponto desejado com seguranga, bem
como sua convicgao e total observancia a padronizacao, de modo a evitar
qualquer tipo de imprevisto que venha a transformar uma condi¢do de

simulagdo em ocorréncia real e sujeita a causar danos irreversiveis. O

examinador deverd, ainda, observar as seguintes recomendagoes:

e simulagdes de paradas do motor somente poderdo ser feitas pela
reducao da manete de compressao do motor; e

e simulagdes de paradas (ou panes) do motor apds a decolagem ou
durante uma arremetida somente poderdo ser feitas a uma altura
minima de 100 pés.

10.2.2.3 Navegacdo

a) Planejamento do v6o de navegagao - Antes de iniciar o voo de exame, o
examinador solicitara ao candidato que elabore o planejamento de uma
viagem real, com 2 (duas) horas de duragdo, incluindo-se uma escala
intermedidria com reabastecimento.

OBSERVACOES:

— O planejamento deve incluir informacgdes relativas as condigdes
meteoroldgicas, a plotagem da rota na(s) carta(s) aeronautica(s)
correspondente(s), a determinagdo dos pontos de controle com as
respectivas proas, distdncias, tempos estimados de voo e combustivel
necessario, segundo as regras de voo.
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— Na coleta de informag¢des, o examinador observara a correta utilizagao
do ROTAER e as interpretagdes do(s) NOTAM e do(s) METAR.

— O uso do computador de voo ou do diagrama para plotagem do vento e
das proas ¢ compulsorio.

— Ao examinador do DAC ou do SERAC cabera a analise ¢ a avaliagao
do planejamento da viagem para o voo de navegagdo. Nao € necessario
o cumprimento integral do voo, mas a duracdo do tempo destinado a
navegacao deve ser tal que permita ao examinador avaliar a habilidade
do candidato nessa fase do exame.

b) Voo de navegacao

— Uma vez concluido o planejamento da viagem, o candidato devera
apresenta-lo ao examinador, o qual poderad fazer algumas perguntas
sobre o planejamento propriamente dito, bem como sabatinar o
candidato sobre as diversas informag¢des contidas no mapa aeronautico,
sobre as técnicas de navega¢ao por contato e outras.

— Iniciado o vbo, a navegacao deverad ter seu inicio apds a saida do
trafego, quando o rumo tragado devera ser mantido até que o candidato
perceba a necessidade de estabelecer uma determinada proa para
permanecer na rota e possa calcular com razoavel correcdo as
velocidades do avido no ar e no solo.

— Durante a viagem, o instrutor podera criar uma situagao ficticia de mau
tempo ou de acidente no aerodromo de destino e solicitar ao candidato
que obtenha o rumo para uma alternativa que ele, instrutor, venha a
escolher, ou pedir ao candidato que selecione uma alternativa adequada
e apresente os dados que atestem a praticabilidade de seguir para a
alternativa escolhida.

Proficiéncia aceitavel: o voo de navegagdo ¢ avaliado com base na
capacidade e na habilidade do candidato de conduzir o voo dentro de
parametros desejaveis, tais como: manuten¢do do rumo tracado,
estabelecendo e mantendo as proas de corre¢do, quando necessario;
manuten¢ao da altitude e confirmacao das estimadas de passagem sobre os
pontos de controle ou dos fixos compulsérios, e mais:

¢ o candidato devera estabelecer a proa necessaria para manter o rumo
previsto dentro de um limite de + 10° e, conseqlientemente, procurar
manter-se na rota plotada dentro do limite de 1 (uma) milha nautica;

e 0 limite para variagdo da altitude ¢ de + 100 pés;

¢ utilizando os tempos de véo entre os fixos e/ou pontos de controle, o
candidato deve informar ao instrutor a hora estimada de chegada (ETA)
no local de primeiro pouso, com um erro maximo de dez minutos;

e nesse voo de exame, por ocasido do pouso intermedidrio, em aeroédromo
estranho, o examinador também avaliara o desempenho do candidatona
execug¢do dos procedimentos tipicos de um pouso técnico, onde estardo
sendo computados: correta saida da pista em uso, taxiamento,
estacionamento, abastecimento, preenchimento do plano de véo, as
consultas ao(s) NOTAM e METAR, as comunicagdes bilaterais com o
6rgao controlador de trafego, se for o caso, e os demais procedimentos
até a saida do trafego; e
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e achegada e a saida desse aerodromo intermediario deverdo ocorrer de

acordo com as regras de trafego aéreo em vigor, devendo o candidato
efetua-las mediante execugdo de procedimentos de trafego-padrao ou
em conformidade com as instru¢des do 6rgao controlador, se for o caso.

c) Emergéncias de v6o em rota
— Durante uma parcela de tempo do voo em rota, o examinador devera

simular algumas emergéncias, como superaquecimento do motor, falha

parcial do motor, desorientagdo, mau tempo e perda de referéncia visual.

Devera ser simulada, pelo menos, uma emergéncia de falha no motor,

conforme descrito no item 2 de 1 de 10.2.2.2, anterior, ou ser simulada

uma iminéncia de término do combustivel exigindo um pouso imediato.

Proficiéncia aceitavel: o candidato deve executar corretamente os

procedimentos apropriados para os tipos de emergéncias que forem

simuladas ou somente descrever a execugdo desses procedimentos,
quando ndo for possivel realiza-los ou quando nao houver condi¢des de
seguranga. Atentar, ainda, para as seguintes consideracoes:

e ao ter que se desviar de sua rota para buscar uma alternativa, o
candidato s6 deve desencadear essa agdao a partir de um ponto
previamente escolhido por ele e do qual sera estabelecido o novo
rumo, calculado o tempo de voo e a hora estimada de chegada (ETA)
na alternativa; e

e a avaliagdo do desempenho do candidato ¢ realizada tendo-se por
base a correta aplicagdo das técnicas de pilotagem, o acerto nas
iniciativas tomadas e o desembarago na condugao das ag¢des voltadas
para solucionar a(s) emergéncia(s), tais como: escolha adequada do
local para pouso, execucdo correta da(s) aproximacao(des),
manuten¢do da velocidade-padrao para o pouso, julgamento, ponto
de toque na pista etc.
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11 DISPOSICOES GERAIS

11.1 As escolas de aviacdo civil deverdo observar as normas do Departamento de Aviacao
Civil (DAC) referentes a autorizacdo de funcionamento e a homologacdo de cursos,
constantes no Regulamento Brasileiro de Homologacao Aerondutica 141 (RBHA 141).

11.2 As escolas que obtiveram homologac¢ao da parte tedrica e/ou da parte pratica do curso de
PP-A devem dispor, obrigatoriamente, de toda a legislacdo pertinente.

11.3 Em todos os atos ou ag¢des formais que se destinam ao Departamento de Aviacao Civil
(DAC) ou ao Instituto de Aviagdo Civil (IAC), os interessados devem se dirigir a essas
organizagoes através do Servico Regional de Aviagao Civil (SERAC) da érea de jurisdicao
correspondente a localizacdo da escola ou, se se tratar de pessoa fisica, a localidade do seu
domicilio.

11.4 As escolas devem manter contatos regulares com o SERAC da area de jurisdicdo em que
estejam sediadas, para a necessaria integragao ao Sistema de Aviagdo Civil, em particular na
area de instrucdo profissional para a aviacdo civil, o que podera ser facilitado mediante a
utilizacao da internet.
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12 DISPOSICOES TRANSITORIAS

12.1 A este manual de curso incorporam-se as instrugdes baixadas pelas autoridades
competentes, dentro dos limites da respectiva competéncia.

12.2 Este manual podera ser modificado se o aperfeicoamento da instrugdo assim o exigir,
respeitadas as disposi¢des pertinentes.
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13 DIPOSICOES FINAIS

13.1 Este manual entrard em vigor na data de sua publicacao, estando revogada a Portaria n°
589/DGAC, de 02 de dezembro de 1994.

13.2 Os casos ndo previstos serdo submetidos a apreciacao do Exmo. Sr. Diretor-Geral do
Departamento de Aviagdo Civil, obedecida a cadeia de comando.
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Anexo A - Instrucdes para a elaboracio do regulamento da parte tedrica do curso “Piloto Privado-Avido”

INSTRUCOES PARA A ELABORACAO DO REGULAMENTO DA PARTE TEORICA
DO CURSO “PILOTO PRIVADO-AVIAO”

Por se tratar de um documento de carater obrigat6rio, cuja finalidade € o estabelecimento de normas e
procedimentos relacionados com a administracdo da escola e com a administragdo e execucdo da instrugdo
propriamente dita, a elaboragdo de um regulamento especifico para a instru¢do teorica do curso de PP-A
deverd, invariavelmente, ser pautada neste manual de curso e estar conforme com as demais legislagoes
pertinentes, obedecendo a uma estrutura padronizada e a uma ordenacao logica.

A forma padronizada de apresentagdo a seguir indicada tem por objetivo facilitar o trabalho de
elaboragao das escolas solicitantes, bem como o da Autoridade Aerondutica competente por ocasido
da analise dos processos de homologacao que deverao resultar na(s) concessodes requeridas.

Assim sendo, o Regulamento da Parte Tedrica do Curso “Piloto Privado-Avido” devera,
basicamente, abranger os topicos que se seguem com as devidas orientagdes.

1. Identificacdo da escola solicitante
a) nome da escola, podendo ser adicionada a sua logomarca ou logotipo;
b) localizacdo da escola, compreendendo o endereco completo de sua sede; e
c¢) outros dados que contribuam para a identificagdo da escola.

2. Estruturagao do regulamento da parte tedrica do curso de PP-A

Basicamente, os assuntos a serem tratados no Regulamento deverdo
obedecer ao seguinte seqiienciamento:

a) finalidade do regulamento;

b) consideracdes iniciais (opcional);

¢) estrutura da parte tedrica do curso;

d) normas disciplinares;

€) normas administrativas;

f) procedimentos para situagdes de perigo e/ou de emergéncia; e

g) disposi¢des finais.

3. Assuntos que serao tratados nos topicos constantes da estrutura apresentada no
item 2

a) Finalidade do regulamento

Definir os fins a que se destina o regulamento, citando os documentos legais
que lhe dao suporte.

b) Consideragdes iniciais
De carater opcional, este topico constitui uma introducao ao regulamento, onde,
de forma sucinta, a escola poderad conceituar a categoria de piloto privado de
avido no contexto da aviagdo, apresentar as prerrogativas da licenga e as
exigéncias estabelecidas para a obtengdo da licenga em fungdo das
caracteristicas do meio ambiente onde sdo realizadas as operacodes aéreas, assim

como tecer outras consideragdes que estimulem seus alunos a realizar a parte
teorica do curso com a dedicagdo e a seriedade que a mesma requer.
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Continuacdo do Anexo A - Instrucdes para a elaboracio do regulamento da parte tedrica do

curso “Piloto Privado-Avido”

c¢) Estrutura da parte teorica do curso

Trata-se de um topico generalistico, onde a escola devera explicitar:

composicao do curriculo — destma-se a identificar a base legal e nformar as
disciplinas que fazem parte do curriculo do curso, com a possivel inclusdo de
alguma(s) disciplina(s) ndo prevista(s) neste manual ou de programagdo paralela,
de cunho didatico-pedagdgico, como palestras, visitas a empresas, acroclubes etc.,
de comparecimento obrigatério (incluindo-se a informacao sobre provaveis custos
adicionais para o aluno);

duracio — descrever a duracao do curso em meses e dias ou semanas, bem como
o total de tempos de aula, incluindo as aulas ou treinamentos praticos;

programacao seqiiencial da parte teorica do curso — definir o turno (manha,
tarde ou noite), o numero de aulas didrias e a sua freqiiéncia durante a semana,
bem como mencionar o horario de inicio e o de término da jornada didria;

material diditico — definir como se processara o fornecimento do material
didatico, isto €, se é proprio da escola, se estd incluido no preco do curso ou se a
escola o adquire no mercado e o revende ao aluno;

aprovacio na parte tedrica do curso — informar, resumidamente, o
embasamento legal que da amparo ao estabelecimento dos requisitos de
aprovagao e definir quais sdo esses requisitos e as condi¢cdes para o candidato ser
aprovado na parte teorica do curso; e

certificado de conclusdo — definir as exigéncias para o recebimento do
certificado pelo proprio aluno ou por outrem, bem como o prazo de entrega
pela escola.

d) Normas disciplinares

Esse topico visa orientar o aluno em termos de conduta escolar, a fim de que ele
cumpra a rotina da parte teorica do curso dentro dos padrdes estabelecidos pela
escola e dentro de padrdes de conduta aceitos pela sociedade brasileira, bem como
visa cientifica-lo de suas obrigacdes e das sangdes que lhe poderdo ser imputadas
em caso de descumprimento das normas e/ou procedimentos requeridos pela
escola. Esse topico devera abranger os itens que se seguem:

comportamento escolar — por se tratar de um assunto que engloba diversos
aspectos, cabera a escola:

e conceituar esse comportamento como linha de conduta basica adotada pela

escola em termos de valores morais, sociais e culturais, visando preservar a
ordem e os bons costumes cultivados por nossa sociedade, os quais serao
observados desde o momento em que o aluno adentra a escola e/ou chega ao
local da instrucao até o total encerramento da atividade, coma conseqiiente
saida do estabelecimento ou local onde se realizou a atividade de instrucao;

o definir as exigéncias relacionadas com o comparecimento as atividades de instrugao

em termos de assiduidade, cumprimento de horarios, tolerancia para atrasos (a partir
de qual tempo de aula o aluno passa a ser considerado faltoso) etc.; e

e definir quais sdo os trajes improprios e proibidos nas instalagdes da escola ou

fora dela, durante as atividades de instrugao teorica, bem como durante as de
cunho so6cio-cultural programadas pela escola;




MCA 58-3/2004

151

Continuacio do Anexo A - Instrugdes para a elaboracio do regulamento da parte tedrica

do curso “Piloto Privado-Aviao”

— uso de cracha — a escola definira da obrigatoriedade do uso da identificacao
escolar (crachd) em suas instalagdes ou fora delas, em cumprimento as
atividades de instrucao e de cunho socio-cultural. Através de um anexo ao
regulamento da parte tedrica do curso, a escola deverd explicitar as diversas
ocorréncias e as sangdes, como nos casos de esquecimento e extravio de
cracha, obtencao de um novo cracha etc.;

— exclusio do curso — definir as diversas situagdes que poderdo levar a escola
a excluir o aluno do curso, tais como:

ndo entrega de documentagdo obrigatdria para a efetivacdo da matricula
no prazo estabelecido;

conduta desabonadora;

ultrapassagem do limite de faltas previstos para cada disciplina;
desisténcia da parte tedrica do curso ou trancamento de matricula;
resultados nas avaliagdes do aluno que indiquem reprovagao; e

utilizagdo de meio(s) ilicito(s) a fim de obter proveito para si ou para
outrem antes, durante ou ap0s a realizagao de testes ou outras avaliagcdes
previstas no programa da parte teorica do curso.

e) Normas administrativas

Trata-se da reunido de assuntos relacionados com a administracao escolar e
com a administracdo da instru¢do, onde se definem os procedimentos, bem
como os direitos e os deveres da escola e do corpo discente.

Sao topicos a serem incluidos nesse contexto:

— pagamentos — a escola definira esse topico no regulamento da parte tedrica
do curso e, obrigatoriamente, permitira ao candidato tomar conhecimento do
mesmo por ocasiao da sua inscri¢gdo/matricula:

o preco ou valor da instrugdo teorica, as formas de pagamento, a data-
limite de pagamento, o local e horario de funcionamento do setor
encarregado pelo recebimento e as sancdes em caso de atraso nos
pagamentos, como a cobranga de juros de mora e o possivel impedimento
de assistir as aulas e/ou se submeter a avaliacoes etc.;

pagamentos de cota(s) extra(s) por ocasido de treinamentos praticos, se for
0 caso; e

outros tipos de pagamentos (taxas, emolumentos ou indenizagdes), os quais
obedecerao a tabelas especificas, acessiveis aos futuros alunos, com validade
assinalada e previamente aprovada pela dire¢do da escola, e que serdo
obrigatoriamente dados a conhecer por ocasido da inscrigdo/matricula, como,
por exemplo:

1 - inscri¢do;
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Continuacido do Anexo A - Instru¢des para a elaborac¢io do regulamento da parte tedrica
do curso “Piloto Privado-Aviao”

2 - matricula;

3 - material didatico;

4 - declaragdes para fins diversos;

5- copias de documentos e outros;

6 - segundas vias de documentos diversos;

7 - provas ou testes de avaliacdo de segunda chamada;

8 - aulas extras de recuperacao;

9 - atendimentos médicos;

10 - alimentagdo, transporte e hospedagem, quando for o caso, por ocasido
do cumprimento de atividades curriculares que venham a exigi-los; e

11 - outros, a se especificarem oportunamente.

— restituicoes financeiras — definir os casos em que a escola fara ou nao
restituicdes financeiras referentes a inscrigdo, matricula, parcelas de
pagamento do curso etc., relacionadas com a interrupcdo do curso por
transferéncia de domicilio para outra cidade, desisténcia, trancamento de
matricula, por motivo de doenga etc.;

Y

— requisicdo de documentos a escola - definir os procedimentos a serem
seguidos pelos alunos por ocasido dos pedidos de declaragdes diversas ou
atestados, bem como definir os prazos de entrega desses documentos, pela
escola, ao aluno requerente;

— realizacdo dos testes ou provas — definir as condigdes que permitam ou
impegam os alunos de realizarem avaliagdes, bem como de ter acesso aos
resultados, em fungdo de atrasos nos pagamentos (como, por exemplo, a
apresentagdo de recibo de pagamento); e

— utilizacdo de alojamentos, praca de esportes e lazer, biblioteca,
estacionamento de veiculos automotores, lanchonete e outras instalagoes
existentes — sob a forma de anexos ao Regulamento da Parte Tedrica do
Curso ou normas de servico, definir as regras de funcionamento, bem como
normas e procedimentos de utilizagdo pelos usudrios e, no que couber,
estabelecer as sang¢des em casos de extravio de material, danos causados,
furto etc.

f) Procedimentos para situacdes de perigo e/ou de emergéncia

A escola devera nao so estabelecer os procedimentos de evacuacao para casos
de incéndio, de atendimento em acidente(s) com aluno(s) durante a instru¢ao ou
de algum tipo de sinistro que coloque em risco a vida dos alunos, funcionarios e
instrutores, como também devera estabelecer medidas preventivas e/ou agdes
mitigadoras, incluindo treinamento especifico, quando for o caso.

g) Disposicoes finais
Nesse topico, a escola apresentara certos dados que complementam os
procedimentos e as normas do regulamento, contidos em anexos, para tratar de
assuntos que, além de serem passiveis de mudancgas ou atualizagdes, tornariam o

regulamento desnecessariamente volumoso e sua leitura extremamente
cansativa.
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Continuacio do Anexo A - Instrugdes para a elaboracio do regulamento da parte tedrica
do curso “Piloto Privado-Avido”

Assim sendo, entre outras disposi¢cdes, como, por exemplo, a solu¢io dos casos
nao previstos e a data de entrada em vigor, a escola devera, em primeiro lugar,
inserir nesse topico os documentos que estardao complementando o regulamento,
sendo mandatdrio, pelo menos, a elaboragdo de 02 (dois) anexos:

a) ANEXO 1 - Grade Curricular; e

b) ANEXO 2 - Sistematica de Avaliagdo da Parte Tedrica do Curso “Piloto
Privado-Aviao”.

Finalmente, caberd ao responsavel pela escola datar e assinar o regulamento.
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Anexo B - Instrucdes para a elaboracio do regulamento da parte pratica do curso
“Piloto Privado-Aviao”

INSTRUCOES PARA A ELABORACAO DO REGULAMENTO DA PARTE PRATICA DO
CURSO “PILOTO PRIVADO-AVIAO”

Por se tratar de um documento de carater obrigatodrio, cuja finalidade ¢é o estabelecimento de
normas e procedimentos relacionados com a administragao da escola e coma administragdo e execucao
da instrucao propriamente dita, a elaboragao de um regulamento especifico para a instrugao pratica do
curso de PP—A devera ser, invariavelmente, pautada neste manual de curso e estar conforme com as
demais legislagdes pertinentes, obedecendo a uma estrutura padronizada e a uma ordenacao logica.

A forma padronizada de apresentacdo a seguir indicada tem por objetivo facilitar o trabalho
de elaboracdo das escolas solicitantes, bem como o da Autoridade Aeronautica competente por
ocasido da andlise dos processos de homologagao que deverdo resultar nas concessoes requeridas.

Assim sendo, o Regulamento da Parte Pratica do Curso “Piloto Privado-Avido” devera,
basicamente, abranger os topicos que se seguem com as devidas orientagdes.
1. Identificacdo da escola solicitante
a) nome da escola, podendo ser adicionada a sua logomarca ou o seu logotipo;
b) localizagdo da escola, compreendendo o enderego completo de sua sede; e
c) outros dados que contribuam para a identificagcdo da escola.

2. Estruturagdo do regulamento

Basicamente, os assuntos a serem tratados no Regulamento deverao obedecer ao
seguinte seqilienciamento:

a) finalidade do regulamento;

b) consideragdes iniciais (opcional);

c) estrutura da parte pratica do curso;

d) normas disciplinares;

€) normas operacionais;

f) normas administrativas;

g) procedimentos para situacdes de perigo e/ou de emergéncia; e
h) disposigdes finais.

3. Assuntos que serdo tratados nos topicos constantes da estrutura apresentada no
item 2

a) Finalidade do regulamento

Definir os fins a que se destina o regulamento, citando os documentos legais
que lhe dao suporte.

b) Consideragdes iniciais

De carater opcional, este topico constitui uma introdugdo ao regulamento, onde,
de forma sucinta, a escola podera: caracterizar a importancia de uma boa
formacao no contexto da aviagdo; discorrer sobre as prerrogativas da licenga e
as exigéncias estabelecidas para a realiza¢do das missdes da pratica de voo, em
funcao das caracteristicas do meio ambiente onde sdo realizadas as operagdes
de voo; e tecer outras consideragdes que estimulem seus alunos a realizar a
parte pratica do curso com a dedicacao e a seriedade que a mesma requer.
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c) Estrutura da parte pratica do curso
Trata-se de um topico generalistico, onde a escola deverd explicitar:

composicao do curriculo — destina-se a identificar a base legal e
informar as etapas, a saber:

e Instrucdo de Familiarizagdo da Aeronave (Ground School) — Descrever
como serd desenvolvida esta etapa da parte pratica do curso, composta de
Conhecimentos Técnicos da Aeronave de Instrugao e Instrugao no Solo;

e Pratica de Voo — descrever as fases desta etapa da parte pratica do
curso e as horas de voo previstas para cada uma delas.

duracgio - descrever a duracdo da parte pratica do curso em termos da
experiéncia minima em horas de pilotagem que o piloto-aluno devera
acumular ao fim da mesma, de modo a estar em condicdes de ser submetido
ao exame pratico de voo, de cuja aprovagao resultara a obtengdo da licenca
de PP-A. A escola podera, a seu critério, informar que a duragao da
instrucdo em tempo calendarico sera fruto de uma freqiiéncia regular do
piloto-aluno ao vdo, de sua capacidade de aprendizado, considerando-se,
ainda, um pequeno percentual de interferéncia devido a condigdes
climatologicas desfavoraveis e as condi¢oes de uso da pista.
programacio da parte pratica do curso - definir como a mesma se
processara.

material didatico - definir como se processara o fornecimento do material
didatico, isto €, se € proprio da escola, se estd incluido no prego do curso, se
a escola o adquire no mercado e o revende ao aluno etc.; e

aprovacio na parte pratica do curso — informar resumidamente o
embasamento legal que d4 amparo ao estabelecimento dos requisitos de
aprovacao e definir quais sdo esses requisitos, através de uma sistematica
de avaliagdo para a Instrucdo de Familiarizacdo da Aeronave (Ground
School) e para a Pratica de Voo.

d) Normas disciplinares

Este topico visa orientar o aluno em termos de conduta escolar, a fim de que ele
cumpra a rotina da parte pratica do curso dentro dos padrdes estabelecidos pela
escola e dentro de padrdes de conduta aceitos pela sociedade brasileira, bem
como visa cientificd-lo de suas obrigacdes ¢ das sangdes que The poderdo ser
imputadas em caso de descumprimento das normas e/ou procedimentos
requeridos pela escola. Este topico devera abranger os itens seguintes:

comportamento escolar — por se tratar de um assunto que engloba

diversos aspectos, envolvendo ou ndo a instru¢do propriamente dita,

caberd a escola:

e conceituar esse comportamento como linha de conduta bésica,
adotada pela escola em termos de valores morais, sociais e culturais,
visando preservar a ordem e os bons costumes cultivados por nossa
sociedade, e cujo objetivo final ¢ contribuir para uma convivéncia
harmonica e para o bom andamento da instrucao;

e definir as exigéncias relacionadas com o comparecimento as

atividades de instrugdo em termos de assiduidade, cumprimento de
horaérios, tolerancia para atrasos etc.; e
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definir quais sdo os trajes improprios e proibidos nas instalagdes da
escola ou fora dela, durante as atividades de instru¢do propriamente
ditas e as de cunho s6cio-cultural programadas pela escola.

— uso de cracha — a escola estabelecerd a obrigatoriedade do uso da
identificacdo escolar (crachd) em suas instalagdes ou fora delas, em
cumprimento de atividades de instru¢do e de cunho socio-cultural.
Através de um anexo ao regulamento da parte pratica do curso, a escola
devera explicitar as diversas ocorréncias e as sangdes, como nos casos de
esquecimento e de extravio de crachd, de obtengdo de um novo cracha
etc.; e

— exclusio do curso — definir as diversas situagdes que poderdo levar a
escola a excluir o aluno do curso, tais como:

ndo entrega de documentacdo obrigatéria para a efetivacdo da
matricula no prazo estabelecido;

comportamento inadequado durante o transcorrer da parte pratica do
curso;

cometimento de ato(s) doloso(s)que implique(m) quebra, destruicdo ou
perda parcial ou total de bens imoveis, equipamentos, instrumentos,
ferramentas etc. que pertengam a escola ou que estejam sob a guarda
desta, independentemente de efetuar pagamento de indenizagao pelos
danos ou prejuizos causados;

nao apresentagao do rendimento minimo previsto na pratica de voo,
mesmo depois de ter tido uma programagdo de voo especifica para
corrigir suas deficiéncias;

desisténcia da parte pratica do curso ou trancamento de matricula por
prazo superior a 03 (trés) meses consecutivos; e

utilizagdo de meio(s) ilicito(s) a fim de obter proveito para si ou para
outrem, durante a realizacao da parte pratica do curso.

e) Normas operacionais

Trata-se da aglutinagdo de assuntos diretamente relacionados com o
desenvolvimento da instrug¢do pratica do curso, onde se definem normas e
procedimentos que concorram para a harmonia, ordenagdo e seguranga no
andamento dessa parte do curso. Também informa os direitos e os deveres
da escola e do corpo discente. Nesse item sdo abordados topicos relativos
aos voos de instrucio ¢ a seguranca de voo, conforme se segue.

— Voos de instrucao

Entre outros assuntos de que a escola devera tratar, considera-se como
importante:

definir as condi¢des e exigéncias para iniciar a instrucdo pratica do
curso, em face da regulamentagdo vigente;
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e definir as condi¢gdes para que possam dar continuidade ou reiniciar a
instrucdo de candidatos que se tenham transferido de outra para essa
escola, em relagdo a (a):

1 - documentagdo pessoal e documentacdo relativa aos vdos
realizados anteriormente;

2 - obrigatoriedade ou ndo de um teste de conhecimentos sobre a
aeronave, caso seja o mesmo tipo e/ou modelo voado
anteriormente;

3 - realizagdo de uma completa instru¢do de familiarizacdo da
aeronave (ground school), caso a aeronave seja de tipo diferente
daquela que o candidato voou anteriormente;

4 - realizacdo de um vdo de adaptagdo caso o candidato esteja ha
mais de 30 (trinta) dias sem voar; e

5 - outros itens.

e orientar o candidato sobre as condi¢des fisicas, de descanso ¢ de
alimentacao que ele deve respeitar antes de vir a escola para realizar
uma instru¢do de voo;

e definir os documentos pessoais ¢ o material didatico ou operacional
que o piloto-aluno deve portar para realizar a pratica de voo (cartdo
de identidade, certificado de capacidade fisica, caderneta de voo,
bloco para anotagdes, relogio com crondmetro, caneta, lapiseira,
computador de voo etc.), bem como o traje apropriado ou o uniforme
adotado pela escola (macacao de voo, boné com pala ou capacete de
v0o, meia-bota ou sapato, luvas de voo ndo inflamaveis, cachecol
etc.);

e definir o que a escola considera como v6o de instrugdo de duplo
comando para registro na caderneta de voo;

e caracterizar a prerrogativa do instrutor de voo como o comandante
da aeronave e a quem cabera sempre tomar as decisoes € determinar
ou orientar as agdes operacionais;

e caracterizar o dever do piloto-aluno de acatar e cumprir todas as
ordens, determinagdes, orientagdes e instrugdes do instrutor de voo,
concernentes ao cumprimento das missdes da pratica de voo;

e caracterizar a obrigatoriedade de os voOos de instru¢do serem
rigorosamente conduzidos dentro das normas de seguranca de voo,
segundo a regulamentagdo vigente e as normas internas da escola;

e vetar ao piloto-aluno o transporte de pessoas, animais € qualquer tipo
de material a bordo que ndo seja o especifico para a realizagao de
“v00 solo” de treinamento;

e caracterizar que o piloto-aluno também estd sujeito as sancoes
previstas neste regulamento da escola e/ou em outros que tratem
desse assunto, independentemente das penalidades legais que forem
aplicadas pela Autoridade Aerondutica competente por infracdo ou
transgressao a regulamentagdo aeronautica vigente;
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definir se a escola ira arcar ou ndo com as despesas ou em que casos

ir4 arcar com as despesas se, por problemas técnicos, meteorologicos

ou de qualquer outra natureza, por ocasido da realizacdo de voo de

instrugao solo ou duplo comando, ficar configurada a necessidade de

pernoitar fora de sede. Considerar:

1 - despesas pessoais de alimentacdo, transporte e pousada para
piloto-aluno, em caso de voo solo, e para piloto—aluno e
instrutor, em caso de voo de duplo comando;

2 - despesas de alimentacao e transporte até a sede da escola, para
piloto-aluno (v6o solo) ou para piloto-aluno e instrutor (voo de
duplo comando);

3 - despesas de transporte e de honorarios, se for o caso, para outro
piloto transladar a aeronave de volta para a sede;

4 - despesas com o pagamento de estacionamento e de pernoite da
aeronave; €

5 - despesas de manutencao da aeronave, se for o caso;

dispor e orientar acerca da obrigatoriedade do envio de mensagem
radiotelefonica, telefonica, telegrafica, “e-mail” ou outros meios, em
casos de pernoites programados ou ndo fora de sede;

dispor e orientar acerca da obrigatoriedade de preenchimento de
relatdrio e entrega dos documentos da aeronave em caso de pernoite
da mesma fora de sede;

dispor e orientar acerca da pratica de mensagens radiotelefonicas de
bordo unicamente para fins operacionais;

proibir voo solo para piloto-aluno menor de 18 (dezoito) anos;
estabelecer critérios para substituicao de instrutor de voo a pedido do
piloto-aluno;

estabelecer o valor da hora de instru¢do ou de v6o e os critérios para
0s reajustes;

estabelecer critérios ou normas para pagamento de hora de instrugdo
ou de voo e procedimentos para a reserva de horario ou de
cumprimento de programacao, incluindo hordrio de chegada para o
briefing; e

definir ou orientar sobre alternativas caso condigdes meteoroldgicas,
materiais ou de ordem pessoal adiem o cumprimento da
programagao da instrugao.

Seguranca de voo

Juntamente com outros assuntos de que a escola deverd tratar neste
topico, deverd ser incluido o seguinte:
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e definir em que fase da pratica de voo o piloto-aluno podera acionar o
motor da aeronave de instru¢cdo ou de qualquer outra aeronave da
escola, se for o caso, e movimenta-la sem a presenga de um instrutor
qualificado;

e caracterizar o cumprimento obrigatério da lista de verificagdes da
aeronave (check-list);

e definir os locais e as condi¢cdes para a realizacdo de cheque de
poténcia e de comandos livres;

e definir, se for o caso, a rotagdo maxima do motor da aecronave para o
taxiamento e o uso de baixa velocidade por motivos de segurancga;

e definir 0o acesso ¢ a permanéncia permitida, como também a
proibicdo de acesso e de permanéncia do piloto-aluno e de seus
familiares em areas criticas como a pista e o patio de manobras, ou
em areas restritas como hangar(es) e oficina(s) de manutengdo, sem
o devido acompanhamento de pessoal autorizado;

e definir os locais onde poderdo ser feitos os cheques de pré-voo com
o motor ligado;

e cstabelecer os procedimentos e as responsabilidades do piloto-aluno
quando da realizacdo de vdos solo, em relagdo a inspecao pré-voo, a
registros das irregularidades técnicas em livro de bordo e, se for o caso, ao
seu reporte ao Coordenador da Instrugdo Pratica ou pessoa encarregada;

e estabelecer os procedimentos e as responsabilidades do piloto-aluno
quando da realizacdo de instru¢do de navegacdo, em relagdo ao
recebimento e a pronta devolucao da documentagdo da aeronave, de
material de navegacao, de equipamento(s) de voo etc.;

e caracterizar a utilizagdo de aerodromos publicos e/ou privados ndo
homologados pelo DAC somente para casos de emergéncia;

e determinar e orientar o preenchimento de relatorio final de missao
pelo piloto-aluno por ocasido da realizagdo de instrugdo de
navegacao, visando a atualiza¢do do cadastramento dos aerodromos
utilizados pela escola e o posterior envio, as Autoridades
Aeronauticas competentes, no que couber, das informagdes sobre as
irregularidades registradas em relacdo ao estado do(s) aerédromo(s),
as condigoes de reabastecimento, a coordenagao, as condi¢des dos
servicos de comunicagdo e protecdo ao voo etc.;

e cstabelecer os procedimentos em relagdo a0 momento e aos meios de
que o piloto-aluno deve dispor para informar a escola os motivos que
lhe tenham determinado alterar o planejamento original do voo solo
de navegacdo e qual o novo planejamento que estd sendo seguido,
bem como atrasos superiores a um tempo previamente estipulado;

e cstabelecer os procedimentos operacionais e de seguranga de voo,
bem como as responsabilidades do piloto-aluno por ocasido do
reabastecimento da aeronave fora de sede na instrugdo de navegagao,
orientando o piloto-aluno na conferéncia, assinatura e recebimento
de nota fiscal de combustivel e lubrificante; e
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definir os procedimentos a serem adotados pela escola em relagdo as
medidas preliminares e obrigatorias quando da ocorréncia de danos
materiais causados por acronave da escola ou em aeronave da escola.

f) Normas administrativas

Trata-se da reuniao de assuntos relacionados com a administragao escolar e
com a administracdo da instru¢do, onde se definem os procedimentos, bem
como os direitos e os deveres da escola e do corpo discente.

Sao topicos a serem incluidos nesse contexto:

— condicdes para matricula na parte pratica do curso de PP-A - com
base neste manual de curso, a escola devera estabelecer os requisitos para
candidatos iniciantes e para candidatos que ja possuam outros tipos de
licenca ou que tenham completado a parte tedrica do curso de PP-H ouja
tenham realizado parcela da parte pratica do curso de PP-A em outra

escola homologada, enquadrando esses ndo iniciantes de acordo com a
parte ¢ do RBHA 61.

— pagamentos — a escola definira no regulamento da parte pratica do curso
e, obrigatoriamente, possibilitara ao candidato conhecer a parte pratica do
curso, por ocasido da inscricdo/matricula:

o preco da instrugdo pratica e/ou o valor da hora de v6o, as formas de
pagamento, a data-limite de pagamento, o local e horario de
funcionamento do setor encarregado pelo recebimento e as sangdes em
caso de atraso nos pagamentos, como a cobranca de juros de mora,
impedimento de prosseguir no curso etc.; e

pagamentos de taxas, emolumentos ou indenizagdes, os quais
obedecerdo a tabelas especificas, acessiveis aos futuros alunos, com
validade assinalada e previamente aprovada pela dire¢cdo da escola, e
que serdo obrigatoriamente reveladas por ocasido da
inscrigao/matricula, como, por exemplo:

1 - inscrigdo;

2 - matricula;

3 - material didatico;

4 - declaragdes para fins diversos;

5 - copias de documentos e outros;

6 - segundas vias;

7 - atendimentos médicos;

8 - alimentacdo, transporte e hospedagem, quando for o caso; e
9 - outros.
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g

h)

— restituicoes financeiras — definir os casos em que a escola fara ou nao
restituicdes  financeiras referentes a inscrigdo, matricula, parcelas de
pagamento do curso etc. relacionadas com a interrupgdo do curso motivada,
por exemplo, por transferéncia de domicilio do candidato para outra cidade,
por desisténcia, por trancamento de matricula, por motivo de doenga etc.

— requisicao de documentos a escola — definir os procedimentos a serem
seguidos pelos alunos por ocasido dos pedidos de declaragdes diversas ou
atestados, bem como definir os prazos de entrega desses documentos,
pela escola, ao aluno requerente; e

— utilizacdo de alojamentos, praca de esportes e lazer, biblioteca,
estacionamento de veiculos automotores, lanchonete e outras
instalagdes existentes — sob a forma de Anexos ao regulamento da parte
pratica do curso ou normas de servigo, definir as regras de
funcionamento, bem como normas e procedimentos de utilizagdo pelos
usudrios e, no que couber, estabelecer as san¢des em casos de extravio de
material, danos causados, furto etc.

Procedimentos para situagdes de perigo e/ou de emergéncia

A escola devera dar conhecimento sobre os meios de que dispde para atender as
situacoes de perigo e, ainda, estabelecer os procedimentos de evacuagdo para
casos de incéndio, assim como os procedimentos para prestar o devido
atendimento na ocorréncia de acidente(s) com piloto(s)-aluno(s) durante a
instrugdo ou de algum tipo de sinistro que coloque em risco a vida dos alunos,
funcionarios e instrutores. E importante que, em primeiro lugar, a escola
estabeleca as necessarias medidas preventivas e, concomitantemente, as agoes
mitigadoras, incluindo treinamento(s) especifico(s), quando for o caso.
Disposi¢des finais

Neste topico, a escola apresentard certos dados que complementam os

procedimentos e as normas do regulamento, contidos em anexos para tratar

de assuntos de extrema importadncia mas passiveis de mudangas ou de

atualizagcOes periodicas, e outras disposi¢cdes, como, por exemplo, a

definicdo de hora de voo ¢ hora de instrucdo, a solucdo dos casos nao

previstos, a data de entrada em vigor etc.

A escola, no entanto, devera, em primeiro lugar, informar, neste topico,

quais sdo os anexos ao presente regulamento, sendo mandatérias, pelo

menos, a elaboragdo e a insercao dos seguintes anexos:

— ANEXO 1 — Grade Curricular da Parte Pratica do Curso, nos moldes da
que ¢ apresentada neste manual de curso, isto é, com as etapas e as fases
da parte pratica, definindo as horas-aulas da Instru¢ao de Familiarizagao
da Aeronave (Ground School) e as horas de toda a pratica de voo;

— ANEXO 2 - Instrucao de Familiarizacdo da Aeronave (Ground School),
detalhando-a por assuntos, sob a forma de uma tabela que estabeleca:

e tipos de instrugao:

1 - tedrica: aula(s) tedrica(s) sobre conhecimentos técnicos da
aeronave de instrucao; e

2 - pratica: instrugdo, com a aeronave no solo, ministrada por
mstrutor de voo habilitado e credenciado; e
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3 - as unidades e as subunidades em que se divide cada assunto
pertinente a aeronave de instru¢do apresentado no item 9.1.2.1
deste manual, além da carga horaria de cada unidade, bem como
dos objetivos especificos e do conteido programatico das
subunidades — a semelhanga do que estd contido no Plano de
Unidades Didaticas da Parte Teodrica deste curso (item 7.3 do
presente manual).

— ANEXO 3 - Plano de Missdes da Fase I — Pré-Solo (PS), nos moldes do
plano apresentado neste manual de curso;

— ANEXO 4 - Plano de Missdes da Fase II — Aperfeicoamento (AP), nos
moldes do plano apresentado neste manual de curso;

— ANEXO 5 - Plano de Missdes da Fase III — Navegacao (NV), nos
moldes do plano apresentado neste manual de curso; e

— ANEXO 6 - sistematica de avaliagdo da parte pratica, onde serdo
apresentadas as bases das avaliagdes da instrugdo de voo, ou seja, a
matriz referente aos niveis de aprendizagem a serem atingidos e a
correspondente atribuicdo de graus, constante neste manual de curso,
bem como uma resumida descrigdo dos objetivos dos diferentes tipos de
avaliacdes que invariavelmente ocorrerdo no transcorrer da instrugao
pratica, a saber:

e avaliagOes teorica e pratica da instrucao de familiarizagdo da aeronave
de instru¢do (teste escrito e cheque de olhos vendados);

e avaliagdo de desempenho do piloto-aluno nas missdes da pratica de
voo, feita pelo instrutor efetivo;

e avaliacdo do rendimento na instrucdo — cheques de verificacao das
fases I e II, realizados por um examinador credenciado ou instrutor que
nao o efetivo; e

e avaliacdo de rendimento da fase III, feita pelo instrutor efetivo.
Por fim, cabera ao responsavel pela escola ou a seu preposto datar e assinar

o regulamento em pauta e proceder a sua divulgacdo, de acordo com as orientagdes estabelecidas
neste manual e nos demais documentos correlatos.
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FICHA DE INSCRICAO/MATRICULA

DENOMINAGAO DA ESCOLA

SERAC INSCRI(;AO N°
CURSO DE HABILITA(;AO (SEFOR O CASO) FOTO
3X4
NOME SEXO
MmO FQO
1 DADOS PESSOAIS
ENDERECO RESIDENCIAL CEP
CIDADE UF. TELEFONE (S)
DATA NASCIMENTO ESTADO CIVIL NATURALIDADE NACIONALIDADE
PAI MAE
FILIAGAO
EMPRESA ONDE TRABALHA CARGO
ENDERECO CEP
CIDADE U.F. TELEFONE(S)
FAX E-MAIL
2 DOCUMENTAGAO
IDENTIDADE N° ORGAO EXPEDIDOR DATA DE EMISSAO CIC N°
CERTIDAO DE RES ERVIS TA N° CATEGORIA TITULO DE ELEITOR N° ZONA SEX;AO
3 | NIVEL DE INSTRUGAO
D FUNDAMENTAL INCOMPLETO C] FUNDAMENTAL COMPLETO D MEDIO INCOMPLETO D MEDIO COMPLETO
D SUPERIOR INCOMPLETO [:] SUPERIOR COMPLETO D MESTRADO C] DOUTORADO

SERIE/PERIODO (SE INCOMPLETO)

CURSO

‘|

CURSOS DE APERFEICOAMENTO

CURSO DE

ENTIDADE

UF. PERIODO

CURSO DE

ENTIDADE

UF. PERIODO

CURSO DE

ENTIDADE

UF. PERIODO

CASO QUEIRA COMPLEMENTAR ALGUMA INFORMACAO, UTILIZAR O ESPACO RESERVADO A INFORMACOES ADICIONAIS
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Continuacao do Anexo C - Ficha de inscri¢cao/matricula
5 IDIOMAS ESTRANGEIROS
IDIOMA(S) LE ES CREVE FALA ENTENDE

6 PARA PORTADORES DE LICENCA(S) DO DAC

TIPO DE LICENCA N° LICENCA HABILITACAO(OES)

TIPO DE LICENCA N° LICENCA HABILITACAO(OES)

TIPO DE LICENCA N° LICENCA HABILITACAO(OES)

TIPO(S) DE AERONAVE(S) VOADA(S) HORAS DE VOO (EM CASO DE PILOTO)

7 IN FORMAQGES ADICIONAIS

TIPO SANGUINEO: FATOR RH:

E ALERGICO A ALGUM(NS) TIPO(S) DE MEDICAMENTO(S)? DES CREVE-LO(S):

EM CASO DE ACIDENTE AVIS AR A:

NOME:

GRAU DE PARENTES CO:;

ENDERECO:

TELEFONE:

8 OUTRAS INFORMAGOES

DATA PREENCHIDO POR

NOME POR EXTENSO RUBRICA

9 TERMO DE RESPONSABILIDADE

DECLARO, PARA FINS JURIDICOS, QUE OS DADOS POR MIM FORNECIDOS SAO A EXPRESSAO DA VERDADE E QUE, ANTES DE PREENCHER ES TE FORMULARIO,
RECEBI TODAS AS INFORMACOES PERTINENTES AO CURSO DE PP-A, CONTIDAS NO REGULAMENTO DA PARTE TEORICA (EOU PRATICA) DO CURSO,
RELATIVAS A ESTRUTURA CURRICULAR E A PROGRAMACAO DE SEU DESENVOLVIMENTO; AS NORMAS DISCIPLINARES, OPERACIONAIS* E
ADMINIS TRATIVAS ; E, AINDA, AS REFERENTES AO SISTEMA DE AVALIACAO E DE APROVACAO UTILIZADO POR ESTA ESCOLA.

(*) CONSTARA SOMENTE NA FICHA DE INS CRICAO/MATRICULA PARA O CURSO PRATICO

LOCALE DATA CANDIDATO
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Continuacao do Anexo C - Ficha de inscricio/matricula

10 A SER PREENCHIDO PELA SECRETARIA

DOCUMENTACAO APRESENTADA (CANDIDATOS BRASILEIROS)

() CARTAO DE IDENTIDADE ( )CPF () TITULO DE ELEITOR

() CERTIFICADO DE CAPACIDADE FiSICA (CEMAL) CATEGORIA COM VALIDADE ATE

() CERTIFICADO DE ESCOLARIDADE DO ENSINO FUNDAMENTAL

() CERTIFICADO DE SITUAGAO PERANTE O SERVICO MILITAR

() CASO POSSUA LICENCA DO DAC: N° HABILTACAO

OBSERVACAO

DOCUMENTACAO APRES ENTADA (CANDIDATOS ES TRANGEIROS)

() REQUERIMENTO DO CANDIDATO () COPIA DO DOCUMENTO DE VIAGEM

() CARTEIRA DE IDENTIDADE PARA ESTRANGEIROS COM VALIDADE DE PERMANENCIA ATE

() COPIA DO CERTIFICADO DE ESCOLARIDADE (TRADUZIDO OFICIALMENTE) DO ENSINO FUNDAMENTAL

() COPIA DA LICENCA DA ATIVIDADE ESPECIFICA OU DOCUMENTO EQUIVALENTE (TRADUZIDO OFICIALMENTE)

() DECLARACAO DO REQUENTE DE QUE NAO SE ENCONTRA SUB-JUDICE

OBSERVACAO
DATA PREENCHIDO POR
NOME POR EXTENSO RUBRICA
1 PARA USOINTERNO
RESULTADOS DOS EXAMES DE SELEGAO
EXAME GRAU / RESULTADO
CLASSIFICADO Chim Clao MEDIA FINAL
TERMO DE MATRICULA
DECLARO QUE ESTE(A) ALUNO(A) ENCONTRA-SE MATRICULADO(A) NESTE CURSO, A PARTIR DE / / 5 MATRICULA
N° , JA TENDO SIDO ENTREGUES AS COPIAS DA DOCUMENTACAO EXIGIDA, ACOMPANHADAS DE
RETRATOS 3X4.

DATA:

ASSINATURA DO ALUNO(A) NOME POR EXTENSO DO RESPONSAVEL PELA MATRICULA
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Anexo D - Modelo de cartio de identificacdo de candidato a exame de selecido

(IDENTIFICACAO DA ESCOLA)

EXAME DE SELECAO A PARTE DO CURSO “PILOTO PRIVADO-AVIAQ”
(TEORICA OU PRATICA)
CANDIDATO:
(NOME COMPLETO)
N° DA INSCRICAO:
N°DA IDENTIDADE: ORG. EXP.
FOTO 3X4

(ASSINATURA DO CANDIDATO)

(CARIMBO DO COORDENADOR) (RUBRICA DO COORDENADOR)

(VERSO)

RECOMENDACOES AO CANDIDATO

1 - Comparecer ao local e na data do exame com, pelo menos, 30 (trinta)
minutos de antecedéncia do horario previsto.

2 - Apresentar-se no local munido deste cartdo e do documento de identidade
assinalado no mesmo.

3 - Utilizar caneta de tinta azul ou preta.

4 - E vedado, no recinto do exame, o uso de trajes esportivos ou sumarios como
trainings, bermudas, cal¢des, camisetas regata, chinelos etc.

5 - Salvo a documentagdo de identificacdo pessoal e o material estritamente
necessario ¢ autorizado, € proibido o transporte de qualquer outro material

para o recinto do exame.

6 - Outras recomendagdes a critério da escola.
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Anexo E - Contetido da pasta individual do aluno

A escola manterd, obrigatoriamente, um arquivo atualizado, do tipo pastas suspensas ou do
tipo colecionador individual, devidamente identificado, onde serd ordenadamente disposta a
seguinte documentag¢do escolar individual de cada aluno:

1. copia da Ficha Cadastral de Inscricdo / Matricula do aluno;

2. copias dos documentos definidos neste manual, que sdo exigidos para a realizagdo da
matricula do aluno na instrucao;

3. copia da folha de resposta(s), devidamente identificada(s), datada(s) e assinada(s) pelo
responsavel, referente(s) ao(s) exame(s) de selecao, se tiver sido o caso;

4. copias das folhas de respostas dos exames ou testes de avaliacdo aplicados durante o
transcorrer do curso ou documentos equivalentes, devidamente identificados, datados e
assinados pelo responsavel; e

5. fichas constantes dos Anexos F ¢ G deste manual, que deverao ser acrescentadas pela
escola na pasta em questdo, ao final da parte tedrica, no prazo maximo de 15 (quinze)
dias, devidamente preenchidas, datadas e assinadas pelo responsavel.

OBSERVACAO:
Se a escola também ministrar a parte pratica do curso “Piloto Privado — Avido”, a pasta
individual dos alunos que ingressarem para realizar as duas partes (tedrica e pratica) sera a
mesma, mantida atualizada e acrescida dos documentos a seguir enumerados:

1 - copias das provas ou exames realizados durante o desenvolvimento da instrugdo de
familiarizagdo da aeronave (ground school), devidamente identificadas, datadas e
assinadas pelo responsavel;

2 - fichas de todas as avaliagdes da pratica de voo realizadas pelo aluno durante o transcorrer
da parte pratica do curso, devidamente preenchidas, datadas e assinadas pelo responsavel;
e

3 - demais documentos criados e controlados pela escola.
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Continuacdo do Anexo F - Ficha de registro das avaliacées do desempenho do aluno na parte
tedrica do curso de PP-A

EXEMPLOS DE COMPORTAMENTOS OBSERVAVEIS RELATIVOS A PARTICIPACAO

1. INICIATIVA - Capacidade e disposicao para executar procedimentos de forma correta, emsituagdes que requeiram
acOes imediatas e mitigadoras.

Exemplos de comportamentos indicadores de iniciativa:

(a) buscar ou tentar obter os recursos ou 0s meios necessarios a realizagdo de determinada atividade ou tarefa, sem
ajuda ou estimulo de outrem;

(b) iniciar debate acerca de temas em estudo, por sua livre iniciativa;
(c) propor a realizagdo de atividades de interesse do grupo;
(d) antecipar-se na tomada de providéncias corretas para solucionar situagdes-problema em favor do grupo;
(e) criar ou apresentar solucdes adequadas e/ou factiveis, em tempo habil, para situacdes imprevistas; e
(f) tomar decisdes racionais acertadas quando ndo se dispuser de tempo para obter orientacao.
2.  OBJETIVIDADE - Capacidade de distinguir prontamente os dados tteis diante de situagdes complexas ou adversas.
Exemplos de comportamentos indicadores de objetividade:
(a) simplificar solugdes para os problemas complexos, sem prejuizo dos resultados finais;
(b) facilitar a realizagdo de um trabalho complexo, mediante um planejamento simples e objetivo;
(c) discriminar prontamente o que é til e aplicavel;
(d) demonstrar capacidade de sintese, clareza e precisdo na formulagdo de perguntas e ao dar respostas; e
(e) descrever um fato de maneira fiel ao sucedido, de forma clara e concisa.

3. ORGANIZACAO - Capacidade para sistematizar trabalhos ou tarefas, formulando esquemas de ordenagio e/ou de
execugdo seqiiencial, logica e racional.

Exemplos de comportamento indicadores de organizacao:

(a) ser metddico e demonstrar zelo na execugdo dos trabalhos;

(b) coordenar tarefas ou participar de atividades equacionando corretamente produtividade com o tempo disponivel;
(c) reunir documentagdo de que venha a necessitar para consulta, sem cometer erros por exagero nem por deficiéncia;

(d) ordenar e manter em locais adequados, com a devida seguranga e protegidos, conforme as necessidades, todos
os materiais sob sua responsabilidade;

(e) racionalizar corretamente o tempo disponivel para a realiza¢do de tarefas distintas;
(f) priorizar racionalmente a execugdo de varias tarefas com eficiéncia; e
(g) revelar capacidade de pensar de forma esquematica, facilitando a consecugdo dos objetivos.

4. DISCIPLINA - Capacidade de cumprir com seus deveres e de seguir regras e/ou regulamentacdes sem a
necessidade de supervisdo ou vigilancia de terceiros.

Exemplos de comportamentos indicadores de disciplina:
(a) obedecer as normas académicas com atitudes maduras, ponderadas e amistosas para com seus colegas;
(b) respeitar e valorizar a figura do professor/instrutor, sem demonstrar submissio;
(c) acatar e cumprir as normas e regulamentos da escola onde realiza o curso;
(d) demonstrar assiduidade e pontualidade no comparecimento as atividades escolares; e
(e) cumprir as tarefas que lhe forem determinadas, nos prazos previstos.
5.  AUTODOMINIO — Capacidade de manter-se emocionalmente controlado e agir com confianga em situagdes adversas.
Exemplos de comportamentos indicadores de autodominio:
(a) agir ponderadamente, mesmo quando julgado ou avaliado de forma erronea;
(b) ndo agir nem tomar atitudes precipitadas deixando-se levar somente pelas aparéncias dos fatos;
(c) saber revidar provocagdes sem, no entanto, fazer o “jogo” do oponente;

(d) manter-se seguro e confiante diante dos 6bices que sdo criados durante os treinamentos praticos e/ou exercicios
simulados previstos no curso; e

(e) ndo reduzir o seu nivel de rendimento, mesmo diante de situagdes adversas.
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Anexo G - Médias do aluno na parte tedrica do curso de PP-A

(Identificacido da escola)

MEDIAS DO ALUNO NA PARTE TEORICA DO CURSO DE PP-A

ALUNO MATRICULA N°
ANO TURMA TURNO
; : MEDIA
MEDIA MEDIA .
DISCIPLINA DO DA Hg:L FREQ(EJ/EJ)NCIA

RENDIMENTO | PARTICIPACAO DISCIPLINA

MEDIA FINAL NA PARTE TEORICA DO CURSO

Data / /

(@)

Responsavel pelo preenchimento
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Anexo H - Ficha 1 da avaliacio do piloto-aluno na pratica de voo do curso de PP-A

(Identificacdo da e

scola)

AVALIACAO DO PILOTO-ALUNO NA PRATICA DE VOO DO CURSO DE PP-A

FICHA 1

FASE I - PRE-SOLO (PS)

PILOTO-ALUNO: DATA DO VOO:
INSTRUTOR: MISSAO: GRAU:
AERONAVE/TIPO: PREFIXO: TEMPO DE VOO:
N° DE POUSOS NA MISSAO: N° TOTAL DE POUSOS: TOTAL DE HORAS DE VOO:
Defini¢cdo de Graus: 1 — Perigoso 2 — Deficiente 3 — Satisfatorio 4 - Bom 5 — Excelente
EXERCICIOS GRAUS EXERCICIOS GRAUS

01 - Livro de bordo e Equip°® de Voo

23 - Voo planado

02 - Inspecdes

24 - Pane simulada alta

03 - Partida do motor

25 - Pane simulada a baixa altura

04 - Cheques

26 - “S” sobre estrada

05 - Fraseologia

27 - Glissagem alta

06 — Rolagem (taxiamento)

28 - Glissagem em aprox. final

07 - Decolagem

29 - “8” ao redor de marco

08 - Saida do trafego

30 - Curva de grande inclinaciio

09 - Subida para area de instrucio

31 - Descida para o trafego

10 - Nivelamento

32 - Entrada no trafego

11 - Identificacio da area de instrucao

33 - Circuito de trafego

12 - Uso dos comandos de voo

34 - Enquadramento da pista

13 - Uso de motor

35 - Aproximacio na final

14 - Uso de compensador

36 - Arremetida no ar

15 - Retas e curvas subindo

37 - Pouso

16 - Retas e curvas descendo

38 - Reta apés o pouso

17 - Voo nivelado

39 - Arremetida no solo

18 - Orientacéo por referéncias no solo

40 - Arremetida na aprox. final

19 - Curvas de pequena inclinacao

41 - Procedimentos apés o pouso

20 - Curvas de média inclinacao

42 - Estacionamento

21 - Estol sem motor

43 - Parada do motor

22 - Estol com motor

44 - Cheque de abandono
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Continuag¢do do Anexo H - Ficha 1 da avaliacio do piloto-aluno na pratica de voo do curso de PP-A

COMENTARIOS

RECOMENDACOES DO INSTRUTOR

(a) (a)

PILOTO-ALUNO INSTRUTOR

PARECER DO COORDENADOR

LOCAL E DATA (a)

COORDENADOR
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Anexo I - Ficha 2 da avaliacio do piloto-aluno na pratica de voo do curso de PP-A

(Identificacao da escola)

AVALIACAO DO PILOTO-ALUNO NA PRATICA DE VOO DO CURSO DE

PP-A

FICHA 2

FASE II - APERFEICOAMENTO (AP)

PILOTO-ALUNO: DATA DO VOO:
INSTRUTOR: MISSAO: GRAU:
AERONAVE/TIPO: REGISTRO: TEMPO DE VOO:

N° DE POUSOS NA MISSAO: N° TOTAL DE POUSOS: TOTAL DE HORAS DE VOO:

Definicao de Graus: 1 - Perigoso

2 — Deficiente

3 — Satisfatorio 4 — Bom

5-—

Excelente

EXERCICIOS

GRAUS

EXERCICIOS

GRAUS

01 - Livro de bordo ¢ Equip® de v6o

12 - Aproximacao de 180°

02 - Inspegdes

13 - Aproximagao de 360°

03 - Partida do motor

14 - Circuito de trafego

04 - Cheques

15 - Arremetida na aprox. final

05 - Fraseologia

16 - Pouso normal

06 - Rolagem (taxiamento)

17 - Pouso curto

07 - Decolagem normal

18 - Pouso de pista

08 - Decolagem curta

19 - Arremetida no solo

09 - Decolagem com obstaculo

20 - Corrida ap6s o pouso

10 - Pane simulada a baixa altura

21 - Parada do motor

11 - Aproximagdo de 90°

22 - Cheques de abandono

COMENTARIOS
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Continuacio do Anexo I - Ficha 2 da avaliacio do piloto-aluno na pratica de voo do curso de PP-A

COMENTARIOS (CONTINUACAO)

RECOMENDACOES DO INSTRUTOR

(a) (a)

PILOTO-ALUNO INSTRUTOR

PARECER DO COORDENADOR

LOCAL E DATA (a)

COORDENADOR
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Anexo J - Ficha 3 da avaliacdo do piloto-aluno na pratica de voo do curso de PP-A

(Identificacdo da escola)

AVALIACAO DO PILOTO-ALUNO NA PRATICA DE VOO DO CURSO
DE PP-A

| FICHA3 |

FASE III - NAVEGACAO (\V)

PILOTO-ALUNO: DATA DO VOO:

INSTRUTOR: MISSAO: GRAU:

AERONAVE/TIPO: MATRICULA: TEMPO DE VOO:

N° DE POUSOS NA MISSAO: N° TOTAL DE POUSOS: TOTAL DE HORAS DE VOO:

Definicio de Graus: 1-Perigoso 2 —Deficiente 3 — Satisfatorio 4-Bom  5-Excelente
EXERCICIOS GRAUS EXERCICIOS GRAUS

01 - Planejamento do v6o 17 - Voo cruzeiro

02 - Andlise meteoroldgica 18 - Manuten¢do de proas e rumos

03 - Regras de trafego aéreo 19 - V6o em rota

04 - Plano de vdo/notificacdo 20 - Navegacdo estimada

05 - Documentac¢do da aeronave 21 - Navegagao por contato visual

06 - Livro de bordo/ equip. de vo 22 - Ponto inicial de descida

07 - Inspegdes 23 - Descida em rota

08 - Partida do motor 24 - Entrada no trafego

09 - Cheques 25 - Trafego

10 - Fraseologia 26 - Pouso

11 - Rolagem (taxiamento) 27 - Procedimentos ap6s o pouso

12 - Decolagem 28 - Estacionamento

13 - Saida do trafego 29 - Corte do motor

14 - Subida (de acordo ¢/ ATC’s) 30 - Cheque de abandono

15 - Nivelamento 31 - Procedimentos para pernoite

16 - Regime de cruzeiro
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Continuac¢io do Anexo J - Ficha 3 da avaliacio do piloto-aluno na pratica de voo do curso de PP-A

COMENTARIOS

RECOMENDACOES DO INSTRUTOR

(a) (a)

PILOTO-ALUNO INSTRUTOR

PARECER DO COORDENADOR

LOCAL E DATA (a)

COORDENADOR
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Anexo L - Historico de desempenho operacional

(Identificacdo da escola)

PARTE PRATICA DO CURSO DE PP-A
HISTORICO DE DESEMPENHO OPERACIONAL

PILOTO-ALUNO:

PERIODO DA PARTE PRATICA DO CURSO: INICIO: TERMINO:
(DIA, MES E ANO) (DIA, MES E ANO)

I. GRAUS OBTIDOS NA AVALIACAO DA INSTRUCAO TECNICA DE FAMILIARIZACAO
(Ground School)

ATIVIDADE GRAUS
PROVA DE CONHECIMENTOS
CHEQUE DE OLHOS VENDADOS

II. GRAFICOS DE DESEMPENHO OPERACIONAL
1- FASE I - PRE-SOLO (PS)

Definicdo de Graus: 1 - Perigoso 2 — Deficiente 3 — Satisfatorio @4 - Bom 5 — Excelente

------------------------------------------------------------------------------------------------

_________________________________________________________________________________________________

OBTIDOS 3 i @ © @ o nhn b
NAS NS SRS U R LR S O G SO N S S S S
MISSOES b A N Loor oo

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

MISSOES> 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

Total de horas de voo na fase I — Pré-Solo (PS): | |

2 -FASE II - APERFEICOAMENTO (AP)

Definicio de Graus:  1-—Perigoso 2 — Deficiente 3 — Satisfatério 4 - Bom 5 — Excelente |

-----------------------------------------------

______________________________________________

w

GRAUS e
OBTIDOS 5 | i L 1 11

NAS e e e T
MISSOES . . . . . . . . .

— N

————————————————————————————————————————————————

MISSOES > 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Total de horas de v6o na fase II — Aperfeicoamento (AP): |
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Continuacio do Anexo L - Historico de desempenho operacional

3 - FASE Il - NAVEGACAO (NV)

Definicdo de Graus:  1-Perigoso 2 — Deficiente 3 — Satisfatério 4 — Bom 5 — Excelente

GRAUS 3 | i

OBTIDOS ~ & & i @ |
NAS 2 e

MISSOES | | - :

MISSOES> 1 2 3 4 5

Total de horas de voo na fase III — Navegacio (NV): |

I1I. DESEMPENHO NAS AVALIACOES (CHEQUES): (Marque x no cheque de aprovagio)
1) Aprovacao no cheque da fase I - Pré-Solo (PS): ( ) PSX1 ( )PSX2 ( ) PSX3
2) Aprovagao no cheque da fase II - Aperfeicoamento (AP): () APX1 ( )APX2
3) Desempenho durante a fase III - Navegacio (NV): MEDIA DOS GRAUS ..............

IV. EXPERIENCIA ADQUIRIDA PARA REALIZAR O EXAME PRATICO DE VOO
1) N°TOTAL DE POUSOS

2) TOTAL DE HORAS DE VOO

V. APROVACAO NO EXAME PRATICO (EP) PARA A LICENCA DE PP-A

(marque com x o cheque em que o candidato foi aprovado)

[ Jerxa [ ]Jepx2 [ |EPX3

VL. CONCEITO FINAL OBTIDO NO EXAME PRATICO (EP)

|:| SATISFATORIO |:| BOM |:| EXCELENTE

LOCAL E DATA (a)

COORDENADOR
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Anexo N — Instrucoes sobre o certificado de conclusiao da parte tedrica do curso de PP-A

INSTRUCOES SOBRE O CERTIFICADO DE CONCLUSAO DA PARTE

TEORICA DO CURSO DE PP-A

I. Instrucées gerais

Em se tratando de um documento que serd outorgado por uma escola autorizada pelo DAC
com fé publica em todo o territério nacional e passivel de convalidagdo em paises signatarios da
OACI, este certificado deverd obedecer ao modelo constante no Anexo 12 deste manual, cujos
parametros sao os seguintes:

1-

2 -

3.
4 -

o certificado sera confeccionado em papel couché ou gofrado, branco, brilhoso, coni
textura de 150 gramas;

o texto do certificado serd impresso em letras pretas, sendo permitido a escola imprimir enj
cores apenas a sua identificacao e logomarca;

o certificado terd as dimensdes de uma folha de papel oficion® 1; e
a moldura do certificado sera de livre escolha da escola.

II. Instrucées complementares

1-

A escola devera possuir um “Livro de Registro de Entrega de Certificados de Conclusao dq
Parte Teorica do Curso de PP—A”, onde devera ser controlada a emissao dos certificados
os dados cadastrais dos alunos e os dados pessoais de quem receber os certificados.

Constituem dados cadastrais do aluno e dados pessoais de quem receber o certificado pelg
aluno, respectivamente:

a) nome do aluno, seu n° de matricula na parte tedrica do curso, o designativo da turma e
0 ano em que concluiu a instrugdo; e

b) nome de quem estd recebendo o certificado pelo aluno, a data, a assinatura e umj
campo, em aberto, para observagdes sobre a data e o cartério de notas, caso a entrega
venha a ser feita através de um portador de uma procuragdo, a qual devera ter sidg
devidamente passada em cartorio, com autenticagao de firma.

Salvo nos casos de entrega do certificado por meio de procuracao, no ato do recebimento @
do correspondente registro no livro acima referenciado, o aluno deverd assinar seu
certificado.

A escola mantera, pelo prazo que a lei estabelece, um arquivo das procuragdes utilizadas
para o recebimento desses certificados.
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Anexo O - Historico escolar do aluno

(Identificacao da escola)

PARTE TEORICA DO CURSO “PILOTO PRIVADO — AVIAO”

HISTORICO ESCOLAR

ALUNO:

MATRICULA N°: TURMA:

PERIODO de / / a / /

- . MEDIA
MEDIA MEDIA . A
DISCIPLINA DO DA HNNI‘:L FREQ(IOJ/OE)NCIA
RENDIMENTO | PARTICIPACAO DISCIPLINA

MEDIA FINAL NA PARTE TEORICA DO CURSO

OBSERVACOES

Local e data , / /

()

Responsavel pelo preenchimento

Diretor da escola
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Anexo P - Ficha cadastral do corpo técnico-pedagogico da parte teorica do curso de PP-A

(Identificagdo da escola, podendo-se usar o logotipo associado ao nome)

PARTE TEORICA DO CURSO DE PP-A
FICHA CADASTRAL DO CORPO TECNICO-PEDAGOGICO

I - IDENTIFICACAO
) (1) 1 1 USRS
2. ENAEIeco.......cceevvvveeeiiieieeeeee e Bairro........cccooooeoiiieennn.
Cidade.........ccoooeviiieiieeeecee e CEP......oovvvieeene, UF.........
3.CPF..c e, Ident.: ........cccoevviiiin, Orgao EXp.: ..o

II - ORIGEM DA ATIVIDADE QUE EXERCE OU EXERCEU
1.( ) Civil; Designativo da Categoria Profissional:...........cccceevvieviiieniieeniieeeieeeee,

2.( )Militar; ( ) Ativa; () Reserva; Corporagao........ccceeeeeerueerveesieerveenueennnes

III - FORMACAO PROFISSIONAL (Civil e/ou Militar)

Curso(s) Nivel Entidade Cidade — UF Ano

IV - EXPERIENCIA PROFISSIONAL FORA DA AVIACAO CIVIL

Cargo ou func¢io Organizacio Periodo

V - QUALIFICACAO PROFISSIONAL DE AVIACAO CIVIL

Tipo(s) de Licenca(s) Matricula DAC Habilitacio Validade
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Continuaciao do Anexo P - Ficha cadastral do corpo técnico-pedagégico da parte tedrica do
curso de PP-A

VI - FORMACAO DOCENTE (DE PROF. E/OU DE INSTRUTOR)

Curso(s) Nivel Entidade Cidade — UF Ano

VII - EXPERIENCIA COMO DOCENTE NA AVIACAO CIVIL

Escola(s)/Entidade(s) | Funcao(des)* Nivel Disciplinas Ministradas Periodo

* Assinalar outras fungbes, além de Prof./ Instrutor

VIII - EXPERIENCIA COMO DOCENTE FORA DA AVIACAO CIVIL

Escola(s)/Entidade(s) | Funcio(oes) Nivel | Disciplinas Ministradas Periodo

* Assinalar outras fun¢bes docentes, além de Prof./ Instrutor, se for o caso.

IX - IDIOMA(S) QUE FALA E ESCREVE FLUENTEMENTE
( )Inglés ( )Francé€s () Espanhol Outros:.......cccccocimviimiienciienienieenieennnens

X - CARGO OU FUNCAO QUE EXERCE OU IRA EXERCER NO CURSO DE PP-A

Cargo(s) ou Funcio(oes) Disciplinas (no caso de Prof./ Instrutor)

INa condi¢do de ocupante do(s) cargo(s) ou funcdo(des) descrito(s) acima, declaro que as informagdes por
mim fornecidas, nesta ficha, constituem a expressao da verdade.

Locale data................ooooii s

(ASSINALUIA) .....ooovviiiiiiii ettt et e e e e e st e e e staeeetbeeeebeeesssaeesssaeaans

(Nome completo em letras de forma)
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Anexo Q - Ficha cadastral do corpo técnico da parte pratica do curso de PP-A

(Identificacdo da escola, podendo-se usar o logotipo associado ao nome)

PARTE PRATICA DO CURSO DE PP-A
FICHA CADASTRAL DO CORPO TECNICO

I. IDENTIFICACAO

NOME:

ENDERECO: BAIRRO:

CIDADE: CEP: UF:
CPF: IDENTIDADE: ORG. EXP.:

IL ORIGEM DA ATIVIDADE QUE EXERCE OU EXERCEU

1) () Civil; Designativo da Categoria Profissional:
2) () Militar; () Ativa; ( ) Reserva; Corporacao:

IMI. FORMACAO PROFISSIONAL (Civil e/ou Militar)

Curso(s) Nivel Entidade Cidade - UF Ano

IV. QUALIFICACAO PROFISSIONAL DE AVIACAO CIVIL

Tipo(s) de Licenca(s) Matricula DAC Habilitacao Validade

V. EXPERIENCIA PROFISSIONAL COMO INSTRUTOR EM CURSO(S) TEORICO(S)

Organizacio(des) Curso(s) Disciplina(s) Periodo

VI.  FORMACAO TEORICA DE INSTRUTOR DE VOO (CPI)

Nome da Entidade Carga Horaria (total) | Cidade — UF | Ano
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Continuaciao do Anexo Q - Ficha cadastral do corpo técnico da parte pratica do curso de PP-A

VI. FORMACAO PRATICA DE INSTRUTOR DE VOO

Horas voadas no curso | Horas totais

Entidade(s) Aeronave(s) Noturno Diurno | na aeronave

VIII. EXPERIENCIA OPERACIONAL DE VOO NOS ULTIMOS CINCO ANOS

Horas de voo na funcio operacional de Total na
Aluno Co-piloto Pil cmdo Instrutor aeronave

Aeronaves

IX. TOTAL GERAL DE HORAS DE VOO: | |

X. CARGO OU FUNCAO QUE EXERCE OU EXERCERA NA PARTE PRATICA DO
CURSO DE PP-A

( ) Coord.de Curso ( ) Assist. Coord. de Curso () Instrutor de V6o

Outros:

Na condi¢ao de ocupante do cargo (ou fun¢do) descrito acima, declaro que as informagdes
fornecidas por mim, nesta ficha, representam a expressao da verdade.

Local e data y / /

(Nome completo em letras de forma)

()

(Assinatura)
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Anexo R - Ficha de freqiiéncia e notas

(Identificacdo da escola)

Ficha de
Freqiiéncia e Notas

CURSO:

Turma/Turno: Disciplina:
Inicio: / / .
Término: / / Instrutor:

Programacao das aulas (Dias da semana e horarios)




187

MCA 58-3/2004

oursuy 9Ip 103a1q

0s.1n) op ‘pIoo)

*Joag/ nsuy

"] BX)9] B WO SEJ[E] SB d J BXJ] & WOO SEPE[euIsse oglos seduasaid sy <

*SepeISIUILL AJUSEBANQJS W0 anb sene sep sejep se ‘sene sep serp soe Auapuodsariod odedss ou ‘prensigar Jossajord/zomnsur O <
“eyned ©)SO B SOUIOU JB)UI9IS9I0E 9pod 0sIN)) Op BILIO], 94 BP 0BILUSPIOO)) B AUAOS < :0BIBJUAIQ

0€

6T

8¢

LT

97

ST

|44

1 %4

(44

| X4

07

61

81

LI

91

SI

4!

!

[4!

I

1]}

60

80

L0

90

S0

¥0

€0

<0

10

HIN

Nv

HO&

NM

HOL

NN

HOL

Hﬁ

SVLON

-.-Z

ey
M\

semy sep seiq

ema,

roww

reurdsiq _

rouwanj, _

TRuLIN], _

:08In)

SV.LON d VIONJQOAIA dd VHOIA

SB)ou J BIU

anba

M

IJ 3P eI - Y 0X3uy op ogdenunuo)




188 MCA 58-3/2004

Anexo S - Glossario

GLOSSARIO

Area bésica. Parte da estrutura do curriculo formada por um grupo de disciplinas obrigatorias,
fundamentais e introdutérias, necessarias ao melhor entendimento das demais, sobre as
quais exercem influéncia.

Area complementar. Parte da estrutura do curriculo formada por disciplinas enriquecedoras e
obrigatorias que, embora contribuam para o adequado preparo do profissional, ndo sdo, sob
o ponto de vista técnico, as que caracterizam suas atribuigdes.

Area curricular. Agrupamento de disciplinas afins que integram os curriculos dos cursos. E
organizada segundo a homogeneidade dos assuntos componentes dessas disciplinas,
subdividindo-se em trés areas: basica, técnica e complementar, conforme definidas neste
glossario.

Area técnica. Parte obrigatdria da estrutura do curriculo formada por disciplinas e, quando for o
caso, por atividades praticas destinadas especificamente a formagao profissional. A cada
tipo de curso corresponde uma area técnica.

Avaliag¢do do curso. Processo continuo e sistematico pelo qual sio acompanhadas as variaveis
que interferem no processo ensino-aprendizagem, tendo em vista as disposi¢cdes do manual
do curso e o seu aperfeicoamento.

Avaliagdo do desempenho do aluno. Processo continuo e sistematico pelo qual se acompanha o
desempenho do aluno durante o desenvolvimento das disciplinas e das atividades praticas
de um curso, com a finalidade de verificar o alcance dos objetivos propostos.

Briefing. Atividade didatica que precede a realizagdo de uma missdo de instrucdo de vodo,
caracterizando-se por ser uma preparagao que ocorre através de uma preleg¢do do instrutor
de voo para o(s) piloto(s)-aluno(s), fornecendo informagdes basicas, instrugdes e diretrizes
relativas aos exercicios que serdo realizados e as técnicas a serem aplicadas na sua
execucao.

Calendario escolar. Instrumento de controle administrativo, que indica as datas das principais
atividades a serem desenvolvidas, como época de matricula, datas provaveis de inicio e
término do curso, dias efetivos de aula, época de provas e exames, datas provaveis de
reunides, visitas, palestras, entrevistas e de outras atividades previstas pela escola; auxiliao
planejamento e o desenvolvimento das atividades.

Carga horéria. O total de horas-aula (h-a) de um curso ou de qualquer parcela do mesmo (de uma
disciplina, de uma unidade, de uma area curricular etc.). Esta carga horaria ¢ expressa em
horas-aula.

Curriculo escolar. Conjunto total das experiéncias de aprendizagem proporcionadas pelo
estabelecimento de ensino aos alunos de cada curso, que lhes permitem a aquisigao de
conhecimentos e experiéncias, bem como o desenvolvimento de atitudes e habilidades e
que podem ser propiciadas através de:

a)  Aula tedrica. Aula em que predominam as informagdes verbais, escritas e/ou orais; o
aluno ndo manipula qualquer equipamento nem pratica qualquer atividade especifica
da profissao.

b)  Aula prética. Aula em que o aluno manipula algum instrumento ou equipamento ou
desempenha alguma atividade especifica relacionada ao exercicio da profissao.
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Continuacao do Anexo S - Glossario

¢) Treinamento. Processo em que o aluno se exercita na manipulagdo de algum
instrumento ou equipamento e/ou desempenha alguma atividade especifica do
exercicio profissional; pode constituir-se numa atividade ou numa sucessdo de
atividades executadas durante algum tempo. Também chamado treinamento em
oficina.

d)  Visita orientada. Ocasido em que o aluno toma contato, fora do seu ambiente de
instrucdo, com atividades realizadas por profissionais no proprio local de trabalho, ou
com equipamentos, aparelhos, instrumentos em geral, em exposi¢cdes, museus ou
iniciativas congéneres.

e) Outras atividades como conferéncias, semanas de estudo, encontros e similares que
podem enriquecer a formagdo do aluno. Se o estabelecimento exigir freqiiéncia
obrigatoria, essas atividades integram o curriculo e tém a carga horaria computada na
disciplina com a qual se relacionam mais estreitamente.

Debriefing. Atividade didatica executada por um instrutor de voo apds a realizagdo de uma
missdo da pratica de voo, que consiste em um comentario analitico, mediante uma
completa rememorizacdo do voo, onde se destacam os erros e os acertos do piloto-aluno
para, ao final, ser-lhe conferido um grau e um conceito pelo seu desempenho, bem como
recomendar-lhe determinadas a¢des para o(s) proximo(s) voo(s).

Duracdo do curso. Tempo total dedicado ao desenvolvimento do curriculo de cada curso.
Corresponde a soma das cargas horarias de todas as disciplinas e atividades de cada curso.
E obrigatoriamente expressa em horas-aula.

Ementa. Sintese do conteudo programatico das disciplinas/atividades de um curso.

Escola de aviacao civil. Pessoa juridica, constituida na forma da lei, com curso(s) homologado(s)
pelo DAC, que possui, entre seus objetivos, a formagdo e o aperfeicoamento de pessoal
para a aviac¢ao civil, podendo ser, conforme o RBHA 141, uma empresa, um aeroclube etc.

Exercicio. Termo aplicado na parte pratica do curso de PP-A, para designar um ou mais
procedimentos operacionais e/ou manobras de pilotagem dentro de uma mesma missao da
pratica de voo.

Fase. Designativo dado a cada uma das divisdes (ou subdivisdes) do programa de pratica de voo
da parte pratica do curso de PP—A. Cada fase aglutina um determinado nlimero de missoes
de voo, que sdo distribuidas de forma logica, com a finalidade de propiciar um aprendizado
gradual e progressivo.

Fiscalizagdao. Fungao exercida em carater continuo e sistematico, abrangendo orientagao técnica
e avaliacdo, com vista a preservacdo e ao aprimoramento dos padrées minimos
estabelecidos para o funcionamento das escolas de aviacao civil no desenvolvimento de
seus respectivos cursos homologados, conforme estabelecido nos documentos pertinentes.

Grade curricular. Quadro que fornece uma visdo global e simplificada de cada curso. Contém,
necessariamente, as seguintes informagdes:

a) disciplinas do curso, distribuidas pelas areas curriculares, com as respectivas cargas
horarias;

b) atividades praticas e atividades administrativas, com a respectiva carga horéria;

c) carga horaria do curso.
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Continuacao do Anexo S - Glossario

Hora-aula. A menor unidade de medida do tempo em que se desenvolve uma instrucao.
Corresponde a cinqilienta minutos.

Instru¢ao de duplo comando (DC). Designativo genérico de qualquer missao da pratica de voo,
ministrada por piloto devidamente qualificado, em aeronave que, obrigatoriamente,
incorpora duplicidade de comandos (ou controles) de voo.

Instrucdo de repeticdo. Realizagdo de uma missdo de instru¢do de voo mais de uma vez, em
razdo de o piloto-aluno nao ter atingido os niveis minimos de aprendizagem para obter
aprovag¢ao na referida missao.

Instrucdo de revisdo. Missdo da pratica de voo, realizada para corrigir ou melhorar a execugao de
determinados exercicios que nao foram bem assimilados no decorrer da pratica de voo da
parte pratica do curso de PP-A.

Instrutor. Profissional que possui conhecimentos e experiéncia decorrentes do exercicio de
atividade técnica, responsavel por trabalhar conteudos de disciplinas ou por desenvolver
atividades praticas em um curso.

Material instrucional. Material que constitui um tipo de recurso auxiliar do processo ensino-
aprendizagem. Abrange livros, apostilas, manuais, ordens técnicas, revistas especializadas
e qualquer outro material do género, a ser utilizado pelo aluno.

Missdo. Designativo genérico de uma sessdo de instru¢do de voo, comumente empregado na
parte pratica do curso de PP-A, que aglutina os exercicios a serem ministrados durante a
sua realizacao.

Periodo letivo. Espago de tempo durante o qual a escola desenvolve as diferentes partes de que se
compde cada curso. Alguns cursos podem ser constituidos de um sé periodo letivo, sem férias.

Piloto-aluno. Aquele que esta freqiientando a parte pratica de um curso de PP-A homologado.

Plano de unidades didéticas. Parte do curriculo que contém as disciplinas do curso, divididas em
unidades e subunidades didaticas, bem como as respectivas cargas horarias. Apresenta
ainda os objetivos especificos, a ementa e o contetido programatico.

Prética de voo. Atividade de ensino realizada a bordo de uma aeronave em vdo, a partir do solo,
ou realizada em treinador ou simulador de v6o, com o objetivo de desenvolver a necessaria
pericia para o exercicio da pilotagem aérea.

Professor. Profissional credenciado na forma da lei, com preparacdo pedagdgica, responsavel por
trabalhar contetidos de disciplinas ou por desenvolver atividades praticas em um curso.

Recursos auxiliares da instrucdo. O conjunto de todo material - aparelhos, instrumentos,
equipamentos - que contribui para ajudar o processo ensino-aprendizagem, construido ou
ndo pela escola de aviacdo civil. Esses recursos podem ser de uso genérico (lousa,
retroprojetor, data-show etc.), bem como de uso especifico (pegas inteiras e em corte,
instrumentos de aeronaves, ferramentas e outros).
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Continuacao do Anexo S - Glossario

Regulamento do curso. Conjunto de normas que, elaboradas pela escola de aviacao civil, regulama
vida do estudante e a realizacdo de um curso. Contém normas referentes ao curso em si(por
exemplo, €épocas de inscricdo, de matricula e de provas, critérios para atribui¢ao de notas,
documentos exigidos etc.), as atividades realizadas no estabelecimento (aulas, reunides,
solenidades), a utilizagdo das dependéncias, a horarios e outras, conforme a escola.

Subunidade didatica. Subconjunto de assuntos afins em que se subdivide a unidade didatica,
constituindo a menor fracdo em que se dividem as disciplinas.

Tempo de vdo. E o periodo compreendido entre o inicio do deslocamento do avido, para fins de
decolagem, até o momento em que o mesmo se imobiliza ou em que se efetua o corte do(s)
motor(es), no término do voo.

Treinamento solo. Pratica de v6o que o piloto-aluno realiza sozinho, como piloto em comando,
executando as manobras e os procedimentos relativos aos exercicios anteriormente
realizados, com a finalidade de aprimorar as técnicas de pilotagem e os conhecimentos
recém-adquiridos.

Unidade didatica. Conjunto de assuntos afins em que se dividem as disciplinas de um curso.
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INDICE
Avaliacao,
tipos de avaliagdo, 123, 124, 125, 127, 131, 132
Aprovacio,

limites minimos para parte tedrica, 126
nas missoes da pratica de véo, 130

Certificacao,
critérios, 16
Competéncia,
ambito, 11
duracao do curso, 13
grade curricular, 34
parte pratica, 35
parte teorica, 83
Concepc¢ao do curso,
consideragdes gerais, 12

Conselho,

de classe, 116
de ensino, 117

Disposicoes,
preliminares, 11
gerais, 145

transitorias, 146
finais, 147

Exame pratico de voo,
condig¢des, 133
execuc¢ao, 134
cheque, 135

Freqiiéncia,
na parte tedrica, 16
na parte pratica, 16

Inscricao,
critérios, 14

Matricula,
critérios, 15
condigodes, 15

Objetivo,
geral, 13

Orientacao,

didatica, 100

Plano,

de unidades didaticas, 35
curricular da parte pratica, 83
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Recursos,
auxiliares, 21, 103, 105, 106, 107, 108, 110, 111, 112, 114, 115
humanos, 24, 25, 27, 29, 31
materiais, 17, 18, 20, 21
Recrutamento,
critérios, 14

Referéncias, 148

Selecao,
critérios, 14





